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N" D E S E R I E : 

I M M A T R I C U L A T I O N : 

Cet avion doit être utilisé conformément aux se rv i tudes d 'emploi p r e s c r i t e s 
au chap i t re I. 

C e Manuel , approuvé par le Secrétariat Ci -nt ' ra l a l 'Aviat ion C i v i l e (SCAC) 
doit 6tre conservé en permanence dans l 'avion 

Edi t ion 2 
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M A N U E L DE VOL 

Révision 

n° 
D e s c r i p t i o n 

E d i t i o n o r i g i n a l e M.S. 893 

C o n d i t i o n s d ' u t i l i s a t i o n de 
l a pompe de gavage 

Remplacement des hé l ices 
Mac Cau ley par des hé l ices 
S e n s e n i c h . 
L e s pages 23 , 26 e t 40 sont 
annulées. E l l e s f e r o n t 
l ' o b j e t d 'une édit ion u l t é ­
r i e u r e . 

Per formances avec hé l i ce 
SEHSENICH M 76 EMM 56 

Modifier : 

Limite température et 
pression huile. VI volets 
s o r t i s 

Limite de centrage 

Ajouter : 
Qualité de l ' h u i l e 
U t i l i s a t i o n du carburant 
F. Blocage des becs 

Ajouter l ' o p t i o n 
Réservoirs de 110 1 
pages modifiées 

Pages ajoutées 

A jouter performances à masse 
réduite» 

Supprimer i n d i c a t i o n de décol ­
l age s u r a l t i p o r t . 

Pages modifiées 

N° 

10 ,11 ,14 
16 ,20 

1, 8 , 1 1 , 
1 2 , 2 1 , 2 2 , 
2 4 , 2 5 , 3 4 , 
37 ,39 

2 3 , 26 , 

2 

3 

1 
13 
20 

c - d - 2 9 

1 . 1 - 1 3 . 1 -
24 .1 -34 .1 
2 1 . 1 - 2 1 . 2 
21 .3-21 . 4 

c - d - 4 

Date 

4.1965 

15 .12 .66 

3 . 4 . 6 8 

15 .5 . 68 

11.1968 

3.1969 

VISA 
SGAC 

rot a 
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C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE V O L 

LISTE DES MISES A JOUR ( Su i t e ) 

Révision 
D e s c r i p t i o n 

Cor rec t i ons d i ve r s e s 

Ajouter l i m i t a t i o n en 
fonctionnement con t inu . 

10 

11 

Modi f ier l e s cond i t ions de 
v o l verr ière ouverte'» 

Modi f ier régime de descente en 
remorquage'* 

A j ou t e r 

F . C o n d i t i o n s d ' u t i l i s a t i o n 

Modi f ier référence du moteur 

12 

I 3 

Modif ier : 
- Capacité en essence e t h u i l e 
- U t i l i s a t i o n de l ' a l t e r n a t e u r 

I n d i c a t i o n des capacités 
réservo i rs avec j augeu r s 
é lectr iques e t à tube de 
n i v e a u . < 



SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 A 

MANUEL DE VOL 

- L I STE DES MISES A JOUR -

Révision 
N° D e s c r i p t i o n 

Pages modifiées 

Date 

14 
U t i l i s a t i o n de l a banquet te 
AR en t r i p l a c e 

b . l 
c - 4 

03.1975 

15 Po ids maximum du p l a n e u r 
remorqué 650 kg au 
l i e u de 600 kg 

b . 1 
37 

16 C o r r e c t i o n de l a 
référence hél ice : 
Hél ice HC.C2YK1B//666A-2 
Réservoirs de ca rbu ran t 110 1 
B a t t e r i e SONNENSCHEIN 12 V 
32 Amp.h 
L i m i t e s du cent r e de g r av i t é 
S i t u a t i o n du Manuel 

34 
34.1 

35 
3 -3 .1 
b . l 

09 .1985 
09.1985 
09 .1985 

09.1985 
09.1985 

O 

c 
b .02 



S 0 C A T A 
C O M M O D O R E 8 9 3 A 

MANUEL DE VOL 

SITUATION DU MANUEL 

Page 
N° 

Révision 
N° 

E d i t i o n 
N° Date Page 

N° 
Révision 

N° 
E d i t i o n 

N° Date 

a 2 2.67 21 3 2 3 .68 
b .02 15 15 6.77 21.1 6 1 3.69 
b . l 16 16 9 .85 21 .2 6 1 3 .69 
c 14 14 3 .75 21 .3 6 1 3.69 
d 6 2 3 .69 21.4 6 1 3.69 
1 13 13 1 1 .72 22 3 2 3 .68 
1 .1 12 12 9.71 23 4 4 4.68 
2 10 10 10.70 24 3 2 3 .68 
3 16 16 9 .85 24.1 6 3 3.69 
3.1 16 16 9 .85 25 3 2 3 .68 
4 14 14 3 .75 25. 1 6 2 3.69 
5 1 1 4 .65 26 7 5 5.69 
6 1 1 4 .65 26.1 7 5 5.69 
7 12 12 9.71 27 1 1 4.65 
8 3 2 3 .68 28 1 1 4.65 
9 1 1 4 .65 29 6 2 3 .69 

10 2 1 12.66 30 1 1 4.65 
11 3 3 3 .68 31 1 1 4.65 
12 3 2 3 .68 32 1 1 4.65 
13 5 2 1 1 .68 33 1 1 4.65 
13. 1 6 2 3 .69 34 16 16 9.85 
14 2 2 12.66 34.1 16 16 9.85 
15 1 1 4 .65 35 16 16 9 .85 
16 12 12 9.71 36 1 1 4.65 
17 1 1 4 .65 37 15 15 6.77 
18 1 1 4 .65 38 1 1 4.65 
19 1 1 4 .65 39 3 2 3.68 
20 9 9 10.69 

E d i t i o n 16 
Sep t . 1985 
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C O M M O D O R E 8 9 3 A 

M A N U E L DE VOL 

CHAPITRE I 

L I M I T A T I O N S 

Les l i m i t a t i o n s su ivantes sont app l i c ab l e s à l ' emp lo i de l ' a v i o n équipé du 
moteur LXCOMING 0.360 A.3.A. 

A - L i m i t a t i o n s moteur. 

Décollage e t maximum cont inu 180 HP, à 2.700 tr/mn. 

B - Carburant e t h u i l e 

1 - Essence a v i a t i o n d ' i n d i c e d 'octane 91/96 minimum. On u t i l i s e r a en 
. p ra t ique de l ' e s s e n c e d ' i n d i c e d 'octane 100/130. 

Jaugeurs Tube de n i v e a u ELECTRIQUE 
Capacité t o t a l e 180 l i t r e s 184 l i t r e s 
Capacité u t i l i s a b l e 178 l i t r e s 170 l i t r e s * 

2 — Hu i le — Viscosité recommandée. 

Températures extérieures. 

au-dessus de + 15°C SAE 50 pays chauds 
de 0 à + 32°C SAE 40 pays tempérés 
de - 15 à + 21°C SAE 30 pays f ro ids 
en dessous de - 12°C SAE 20 

Capacité t o t a l e : 7 ,5 l i t r e s 
Capacité u t i l i s a b l e : 5,5 l i t r e s . 

Pendant l e s 50 premières heures de fonctionnement, u t i l i s e r de l ' h u i l e 
minérale pure e t ensu i te de l ' h u i l e d i spe r sante . 

C - Hélice 

Une hélice SENSENICH M76 EMM 54 à 60 
- l e diamètre e s t de 1,930 mètres. 

Le régime moteur p l e i n gaz admiss ib le au po int f i x e d o i t être de : 

Hélice M 76 EMU 54 56 58 60 

Régime tr/mn i 50 2450 2400 2360 2310 

E d i t i o n 13 
Novembre 1972 
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S 0 C A T A 
C O M M O D O R E 8 9 3 A 

M A N U E L DE VOL 

CHAPITRE I 

L I M I T A T I O N S 

Les l i m i t a t i o n s suivantes sont app l i cab l e s a l ' emp lo i de l ' a v i o n équipé du 
moteur LICOMING 0.360. A .3 .A. 

A - L im i t a t i ons moteur 

Décollage et maximum cont inu 180 HP, à 2.700 tr/mn. 

B - Carburant e t h u i l e 

1 - Essence a v i a t i o n d 'octane 91/96 minimum. On u t i l i s e r a en prat ique 
de l ' e s s e n c e d ' i n d i c e d 'octane 100/130. 

Capacité t o t a l e : 235 l i t r e s 
Capacité u t i l i s a b l e : 220 l i t r e s . 

2 — Hui l e — Viscosité recommandée 

Températures extérieures. 

au-dessus de + 15°C SAE 50 
de 0 k + 32°C SAE 40 
de - 15 à + 21°C SAE 30 
en dessous de - 12°C SAE 20 

Capacité t o t a l e : 7,5 l i t r e s 
Capacité u t i l i s a b l e : 5,5 l i t r e s . 

Pendant l e s 50 premières heures de fonctionnement, u t i l i s e r de l ' h u i l 
minérale pure e t ensu i te de l ' h u i l e d i spersante* 

C - Hélice 

Une hélice SENSENICH M 76 EMM 54 k 60 
- l e diamètre e s t de 1,930 mètre. 

Le régime moteur p l e i n gaz admiss ib le au point f i x e do i t être de : 

Hélice M 76 EMM 54 56 58 60 

Régime tr/mn ± 50 2450 2400 2360 2310 

pays chauds 
pays tempérés 
pays f r o i d s 

E d i t i o n 12 
Sept . 1971 P a g e 1 * 1 



S O C A T A 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE V O L 

D. - In s t ruments de contrôle moteur . 

Température d'huile : a r c ve r t de «10° à 118° C : zone normale 
t ra i t r ad i a l rouge à 11S 1 C : m a x i m u m 

P r e s s i o n d'huile : a r c v e r t do 4 . 2 à. 6 . 3 b a r s : zone normale 
a r c jaune de 1.8 à 4 . 2 b a r s : précaution 
a r c rouge au -des sous de 1,8 bar 

P r e s s i o n d ' e ssence : a r c v e r t de 100 à 400 m b a r s : zone normale 

Ta,ehymètre : a r c rouge de 2150 k 2350 tr/mn : régime cont inu in te 

t ra i t r ad i a l rouge à 2700 t r/mn : m a x i m u m . 

E - ~ L im i t a t i on de v i t e s se . Catégories No rma le et U t i l i t a i r e 

V i t e s s e à ne pas dépasser : 290 km/h . t ra i t rad ia l rouge 

Zone de précaution : de 250 à 290 km/h . a r c jaune 

Zone d 'ut i l isat ion no rma l e : de 100 à 250 km/h . a r c vert 

Zone d 'ut i l isat ion volets s o r t i s : de 90 «à 160 km/h . a r c blanc 

V i t e s s e max imum volets s o r t i s : - 160 km/h . 

V i t e s s e de ca l cu l en manoeuvre : 210 km/h . 

V i t e s s e de ca l cu l en croisière : 250 km/h . 

- L e s v i t e s s e s indiquées sont supérieures de 3 à 5 km/h. aux v i t e s s e s 
corrigées. 

F. - Con'dition d'utilrsation 
Avion autorisé de vol en régime V F R & de Jour 

G . - Manoeuvres . 

a) Toute manoeuvre acrobat ique est interdite en catégorie no rma le . 

b) L e s manoeuvres su ivantes ne sont autorisées qu'en catégorie U i . i l i . a i r c . 
avec les v i t e s s e s i n i t i a l e s indiquées pour chacune d ' e l l e s . 

Montée en chandel le V I - 2-10 km/h . 
Hui ts lents V I = 220 km/h. 

V i r a g e s ser rés (60=) V I - 175 km/h . 
Décrochages 

Sont interdits l e s évolutions b ru sques , l es v r i l l e s et le vol 
inversé. 

Ed i t ion 10 
O c t . 1 9 7 0 
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S O C A T A 
C O M M O D O R E 8 9 3 A 

MANUEL DE VOL 

H - F a c t e u r de charge de c a l c u l ( l i m i t e ) 

Au po ids de 1000 kg = p o s i t i f : + 4 ,4 négatif : - 1,8 

Au po ids de 1050 kg = p o s i t i f : + 3 ,8 négatif : - 1,5 

Note : Employer l e s commandes de v o l avec précaution au-delà de 250 km/h. 

I - Po ids maximum 

Au décol lage ) 1050 kg 
( 

A l ' a t t e r r i s s a g e ) 1000 kg . 

J - L i m i t e s du cent r e de grav i té 

Référence de l a s i t u a t i o n du c e n t r e de gravi té : l e s d i s t a n c e s du cen t r e 
de g rav i té sont données par r a p p o r t à l a c l o i s o n p a r e - f e u . 

D i s t a n c e de l a c l o i s o n p a r e - f e u au bord d ' a t t a q u e : 0 ,66 m. 

Corde aérodynamique moyenne 

1 - Avions j u s q u ' a u n° 746 

- L i m i t e AV : 

Masse infér ieure â 685 kg : 0 ,780 m 
Masse 1000 kg : 0 ,943 m 
Masse 1050 kg : 0 ,969 m. 
v a r i a t i o n l inéa i re en t r e l e s deux. 

- L i m i t e AR : . 1 ,047 m. 

1 ,3 m. 

O 

E d i t i o n 16 
S e p t . 1985 

C a t . N 

C a t . U 

0 ,78 0 ,943 1,047 
0 ,969 

m 

Page 3 
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S O C A T A 
C O M M O D O R E 8 9 3 A 

MANUEL DE VOL 

2 - Avions à p a r t i r du n° 74 7 

- L i m i t e AV : 

Masse inférieure à 685 kg : 0 ,78 m 
Masse 950 kg : 0 ,839 m 
Masse 1000 kg : 0 ,900 m 
Masse 1050 kg : 0 ,969 m. 
v a r i a t i o n l inéa i re e n t r e l e s deux. 

- L i m i t e AR : 1 ,047 m. 

C a t . N 
C a t . U 

0 ,78 0,839 0 , 9 0 ,969 1,047 
.C .G . 
" m 

E d i t i o n 16 
Sept . 1985 
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S O C A T A 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE V O L 

K - L i m i t e s de chargement 
Nombre maximal d ' occupants 
- à 1 ' avant 2 
- à l ' a r r i è r e 2 
Charge maxi dans l e c o f f r e à bagages : 45 kg . 

I l e s t t o u t e f o i s p o s s i b l e de t r a n s p o r t e r un 3ème passage r su r l a 
banquette AR, à c o n d i t i o n : 
- que l a masse de chacun d ' eux n'excède pas 60 kg . 
- que l ' a v i o n s o i t modifié conformément au SOCATA-SERVICE n° 117. 

NOTA - L a masse à v i d e de l ' a p p a r e i l d o i t comprendre l ' e s s e n c e non 
u t i l i s a b l e r e s t a n t dans l e s réservo i r s e t l e s c a n a l i s a t i o n s ( s o i t 3kg) 
L a masse à v i d e e s t c e l l e qu i f i g u r e dans l a dernière f e u i l l e de pesée. 

L - P l a q u e t t e s 
- Sur l a p lanche de bord 

"CET AVION DOIT ETRE U T I L I S E EN CATEGORIE NORMALE OU U T I L I T A I R E , 
"CONFORMEMENT AUX INSCRIPTIONS ET PLAQUETTES. 
"TOUTES L E S PLAQUETTES ET INSCRIPTIONS S'APPLIQUENT A L ' U T I L I S A ­
T I O N EN CATEGORIE NORMALE. POUR L 'UTIL ISATION EN CATEGORIE 
" U T I L I T A I R E , SE REFERER AU CHAPITRE "MANOEUVRES" MANUEL DE VOL. 
"TOUTE MANOEUVRE ACROBATIQUE, V R I L L E COMPRISE, EST INTERDITE EN 
"CATEGORIE NORMALE". 

- T i r e t t e s su r côté gauche de l a p l anche infér ieure 
"RECHAUFFAGE CARBURATEUR, T IRER POUR RECHAUFFER" 

( a l i m e n t a t i o n du c a r b u r a t e u r en a i r chaud par une seconde p r i s e d ' a i r ) 

"CORRECTEUR : TIRER POUR APPAUVRIR". 
A t t e n t i o n : C e t t e commande t i r é e à fond f a i t o f f i c e d ' é tou f f o i r pour 

arrêter l e moteur . 

- Sur l e fond du c o f f r e à bagages 
"CHARGE MAXIMUM : 45 k g " . Lo r sque l e s 2 sièges AR sont occupés, v é r i ­
f i e r l a charge p o s s i b l e dans l e c o f f r e pour ne pas excéder l a l i m i t e 
AR de cen t r age . 

- Sur p l anche de bord 
"DEFENSE DE FUMER" s i l ' a v i o n n ' e s t pas équipé d 'un e x t i n c t e u r de 
c a b i n e . 

"AERATION CABINE" pousse r l a commande après a v o i r éc l ipsé l a butée 
dans l e cas de f eu dans l e moteur . 

- P l a q u e t t e a d d i t i o n n e l l e dans l e cas d ' u t i l i s a t i o n de l a banquette AR 
en t r i p l a c e : 

3 pa s sage r s su r banquet te AR : Masse maxi de chacun 60 k g " . 

M - Remorquage de p l a n e u r . 
V o i r i n s t r u c t i o n s au c h a p i t r e V I 

N - Remorquage de bande ro l e s 
C e t t e opération e s t dé f in ie s u i v a n t l e règlement C i v i l A i r Régulation 
P a r t . 8 - V o i r i n s t r u c t i o n s c h a p i t r e V I I 

E d i t i o n : 14 Page : 4 
03 .1975 



S O C A T A 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE VOL 

C H A P I T R Z II 

P R O C E D U R E S N O R M A L E S 

Avant d ' ent rer dans l 'avion : l1l^lÇ.Ç.lioO_l?.:ili-,}*ieLirË 

I. - C A B I N E . 

1. - Verrière ouverte 
2 . - Interrupteur batter ie coupe 

'S. Contact magnétos coupe 
4. - Niveau d 'essence vérifié 
5. - Débattemeni des commandes sans bruits anormaux 

I I . • F U S E L A G E A R R I E R E C O T E D R O I T . 

P r i s e statique droite propre 

I L . - E M P E N N A G E S . 

P lan fixe et dérive vérifiés 

Gouverne de profondeur et d irect ion ( déba' emen: l ib re 
( a r t icu la i ions f r e i n . e s 
( commandes braneh. e? 

TV. • F U S ~_LkT_]: A R R I E R E G A U C I I . : . 

P r i s e statique gauche propre 

V. Vo l e t - ' gl issières p rop res 
( galets en place 

A i l e r on • débat'emen* l in *e 
( a r t i cu l a ' i on s freinée? 
( commande '"ranchée 

Antenne ancmomct rique . . propre e" nor o ! :<ruLe 

ïjouchon et porte de n . s e r v o i r en place e. verrouillée 

B e c à fente ; face interne propre 
( ga lets e: b ras supports 
( f r e ines et en p lace 

I r a in p r inc ipa l gauche ( pneu gonflé ~ 1.8 bar 
( a m o r t i s s e u r c o r r e c 
( commande de frein : 

en p lace . 

I ldition 1 Pa^e 
A v r i l 19o5 



S O C A T A 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE VOL 

V I . - F U S E L A G E A V A N T . 

Niveau d'huile 
Capots 
Hélice 
Cône 
P i p e s d'échappement 
P r i s e d ' a i r ca rbura teur et f i l t re . . . . 
T r a i n avant ( 

( 

V I I . - A I L E D R O I T E . 

T r a i n p r inc ipa l droit ( 
( 
( 

B e c à l'ente ( 

( 
( 

Bouchon et porte de réservoir 

A i l e r o n . , ( 

( 
( 

Volet ( 

( 

vérifié 
fermés et vérouillés 
p ropre et en bon état 
v i s de fixation en p lace 
r i g ides 
p ropre - non obstruée 
pneu gonflé : 1.4 b a r 
a m o r t i s s e u r c o r r e c t 

pneu gonflé : 1,8 b a r 
a m o r t i s s e u r c o r r e c t 
commande de f re in : en place 

face interne propre 
ga le ts et b r a s supports 
freinés et en p lace 

en p lace et verrouillés 

débattement l i b re 
a r t i cu la t ions freinées 
commande branchée 

gl issières p rop re s 
ga lets en p lace 

Ed i t ion 1 
A v r i l 1965 

Page 6 



SOCATA 

C O M M O D O R E 8 9 3 A 

M A N U E L DE VOL 

A - VERIFICATIONS AVANT MISE EN ROUTE DU MOTEUR 

1 - F r e i n s de parking serrés 
2 - Ce inture p i l o t e et passagers attachées 
3 - Carburant autonomie s u f f i s a n t e 
4 - In te r rupteur général b a t t e r i e poussé e t coupé 
5 - In te r rupteur d ' e x c i t a t i o n a l t e r n a t e u r arrêt 
6 - Sélecteur magnétos coupé 
7 - Réchauffage carburateur poussé, fermé 
8 - Cor recteur altimètrique poussé, su r r i c h e 
9 - Tab de profondeur au neutre 

10 - Vo l e t s vér i f iés s o r t i s pu i s rentrés 

B - MISE EN ROUTE DU MOTEUR 

1 - In te r rupteur général -bat ter ie branché 
2 - Pompe électrique branchée 

Vér i f ier l a montée de p r e s s i o n de carburajat / 
3 - I n j e c t i o n à l a manette des gaz 2 ou 3 

(seulement s i l e moteur e s t f r o i d ) . 

4 - Manette de gaz réduit 
ou légèrement poussée s i l e moteur 
e s t encore chaud. 

5 - Sélecteur magnétos tourner l a clé sur p o s i ­
t i o n démarreur e t relâcher. 

6 - Régime moteur pour réchauffage 800 à 1200 tr/mn 
7 - I n t e r rup teu r d ' e x c i t a t i o n a l t e r n a t e u r marche 
8 - Vér i f ier p re s s ion d ' e s sence 100 à 400 m bars 
9 - Vér i f ier p ress ion d ' h u i l e 4 à 6 bars 

A t t e n t i o n . S i l a p r e s s i o n d ' h u i l e n ' e s t pas montée 
30 secondes après l a mise en r ou t e , arrêter l e 
moteur e t procéder à une vér i f icat ion . 

10 - Pompe électrique coupée 
11 - E s s a i de coupure magnéto couper pu is marche sur 1 + 2 
12 - Radio (éventuellement) e s s a i . 

NOTA : Le réchauffage du moteur ne d o i t pas dépasser 4 minutes par temps f r o i d , 
e t 2 minutes lorsque l a température e s t supérieure à + 21°C. 

E d i t i o n 12 
Septe . 1971 Page 7 



SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE VOL 

C - ROULAGE 

1 - Verrière fermée ou entr'ouverte verrouillée 

2 - Frein de parking l i b r e 

3 - Commande de profondeur tirée secteur arrière 

- Rouler lentement au sol en u t i l i s a n t les gouvernes e t en s ' a i -
dant aux f r e i n s pour f a c i l i t e r l ' o r i e n t a t i o n de l a roue avant. 
A g i r sur les f r e i n s par p e t i t e s pressions successives plutôt que 
par une a c t i o n prolongée qui r a l e n t i r a i t l'avancement de l ' a v i o n 

- Conserver l a commande de profondeur légèrement tirée pendant l e 
roulement pour soulager l e t r a i n avant. 

- Dans l e cas où l a roue avant s'enfonce dans un creux du t e r r a i n 
éviter de f r e i n e r en même temps. 

- Pour l e roulement au s o l , l a bonne règle est : 
"UTILISER LE MINIMUM DE VITESSE - PUISSANCE - FREINS". 

D - POINT FIXE 

Pour éviter l a détérioration de l'hélice, éviter de f a i r e l e s p o i n t s 
f i x e s sur sol en g r a v i e r ou béton. 

1 - Freins serrés 

2 - Manche tiré en arrière 

3 - Température d'huile minimum 30°C 

4 - Réchauffage carburateur poussé fermé 

5 - Mettre p l e i n e admission 
' (seulement s i l e moteur n'a pas tourné depuis longtemps) 

6 - Vérifier l e régime maximum avec hélice : 

Hélice M 76 EMM 54 56 58 60 

Régime tr/mn -50 2450 2400 2360 2310 

7 - Réduire à 1800 tr/mn. 

8 - Sélection des magnétos 1 , puis 1 + 2 

9 -

perte de régime tolérée 

Essai du réchauffage carburateur 

chute de régime 

2, puis 1 + 2 
125 tr/mn. 

branché puis fermé 

environ 100 tr/mn. 

E d i t i o n 2 
Mars 1968 

Page : 8 



S O C A T A 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE VOL 

E . - A C T I O N S V I T A L E S A V A N T L E D E C O L L A G E . 

A t t e r r i s s e u r : F r e i n s dessérés 

Contact : Magnétos sur 1 + 2 

Carburat ion : C o r r e c t e u r altimètrique ) . , . 
M . . . pous se s , f e rmes 

Rechauffage ca rbura teur ) 

Commandes : l i b r e s 
Sens de débattement c o r r e c t 

Hélice : sans objet 

Hui le : P r e s s i o n 4 à 6 b a r s 

Température 30° C min imum *" 

E s s e n c e : Robinet ouvert 

Autonomie (voir jaugeur) . . . . suffisante 
éviter de décoller avec moins 
de 20 l i t r e s de carburant 

P r e s s i o n (pompe coupée) . . . . 100 à 400 m ba r s 

Vo le ts : Normalement rentrés 
ou s u r t e r r a i n s cour ts 1er c r a n 

Verr iè re : fermée - verrouillée 

Extérieure : P a s d 'obstac les 

E x t i n c t e u r : Eventue l l ement témoin en place 

Electricité : Ba t te r i e branchée 
charge génératrice (ampèremètre) 

Réglages : Altimètre réglé 

Tab de profondeur légèrement à c a b r e r 

C e i n t u r e s pilote et p a s s a g e r s serrées 

E d i t i o n 1 Page 9 
A v r i l 1965 



S O C A T A 
C O M M O D O R E 8 9 3 - A 

M A N U E L DE VOL 

F . - D E C O L L A G E S . 

D E C O L L A G E N O R M A L - Vo le t s rentrés 

1. - A l i gne r l 'avion dans l ' axe de l a p i s te . 
2. - Roue avant 

en avançant de quelques mètres. 
3. - Maintenir le manche 
4. - Pompe électrique 
5. - Mettre p rog ress i vement p le ine a d m i s s i o n 
6. - E v i t e r de f re iner pendant le rou lement 
7. - Suivant le centrage entre V I = 50 et 70 km/h . 

soulager l a roue A V . p a r une act ion franche 
de l a profondeur v e r s l ' a r r ière 

8. - à V I = 105 km/h 
9. - Après le décollage 

D E C O L L A G E avec longueur de roulement m i n i m u m . 

1. - Volets braqués à fond 30* 
2 . - Mettre pleine a d m i s s i o n , f r e ins serrés . 
3. - Lâcher l es f re ins - L a i s s e r l ' av ion rou l e r s u r l e s 3 roues 
4. - Décoller à V I - 90 - 95 km/h 

D E C O L L A G E avec passage d 'obstac le , de faible hauteur (5 à 10 m . 
maximum) 

1. - Vo lets braqués à fond 30° 
2. - Mettre pleine a d m i s s i o n , f r e ins serrés 
3. - Lâcher l es f r e ins , l a i s s e r l ' av ion r o u l e r s u r l e s 3 roues 
4. - Décoller à V I = 90 km/h . et l a i s s e r accélérer l ' av ion jusqu'à 

V I = 95 km/h. en prenant la pente de montée. 

D E C O L L A G E par vent de t r a v e r s . 

Composante m a x i m u m de vent de t r a v e r s à 90° = 20 noeuds (36 km/h) 

1. - Vo lets rentrés 
2. - Mettre plein gaz 
3. - Commande d 'a i le ron du côté du vent, c o n s e r v e r l 'axe de décollage. 
4. - Ma inten i r l a roue avant au so l 10 à 15 km/h . a u - d e s s u s de l a v i t e sse 

de décollage norma le 
5. - Décoller franchement pour ne pas retoucher le so l avec de l a dérive. 

alignée 

sec teu r arr ière 
branchée 

décollage 
f r e ine r 

Ed i t i on 2 
Décembre 1966 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 - A 

M A N U E L DE VOL 

APRES LE DECOLLAGE 

o 

o 

Prendre l ' a s s i e t t e de montée, FO à VI = 130 Km/h 

Conserver pleine admission e t vérifier 

Hélice M 76 EMM 54 56 58 60 

Régime tr/mn - 50 2520 2470 2420 2370 

3 - Montée à 100 m. 

4 - C h o i s i r une des deux l o i s de montée indiquées ci-dessous (H) 

5 - Volets éventuellement rentrés 
Ne jamais r e n t r e r l e s v o l e t s en-dessous de 100 m. e t de 120 km/h 

6 - Vérifier (pression de carburant 
(pression d ' h u i l e 
(température d ' h u i l e . 

7 - Couper l a pompe électrique à l ' a l t i t u d e de sécurité. 

MONTEE 
y 

I l e s t possible d ' u t i l i s e r deux l o i s de montées différentes 
( v o l e t s rentrés). 

Montée becs à fe n t e ouverts 1 

La montée fente ouverte peut s ' e f f e c t u e r à VI = 130 km/h. 

La me i l l e u r e pente de t r a j e c t o i r e (passage d'un obs t a c l e ) est 
obtenue, becs ouverts à VI = 120 - 125 km/h. 

Ce type de montée ne d o i t être employé qu'exceptionnellement c a r ' 
l e refroidissement du moteur est moins bien assuré l o r s d'une 
montée prolongée. 

Montée becs à f e n t e fermés 

La m e i l l e u r e v i t e s s e ascensionnelle e st obtenue becs fermés à : 

VI = 155 - 160 km/h. 

Fermer les becs en accélérant l ' a v i o n en p a l i e r jusqu'à fermeture 
complète qui d o i t être obtenue vers VI = 165 km/h. 

Réduire un peu pendant c e t t e manoeuvre, pour ne pas dépasser l e 
régime maximum 

Prendre l ' a s s i e t t e de montée à I VI = 155 - 160 km/h.l en con­
servant pleine admission, on o b t i e n t les becs r e s t a n t fermés 

Hélice M 76 EMM 54 56 58 60 

Régime tr/mn - 50 2600 2540 2490 2440 

( v o i r t a b l e de vitesses ascensionnelles page 21). 
L'emploi de ce type de montée est recommandé en u t i l i s a t i o n nor­
male pour assurer un m e i l l e u r r e f r o i d i s s e m e n t du moteur. 

E d i t i o n 3 
Mars 1968 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE V O L 

3 - Temps de montée au poids de 1.050 kg. 

Hélice 
M75 EMM 54 56 58 60 VI km/h 

du sol à 
500 2' 11" 2' 11" 2' 12" 2' 12" 160 

1000 4' 40" 4' 41" 4' 42" 4' 44" 160 

1500 7' 31" 7' .35" 7' 38" 7' 42" 160 

2000 10* 50" 10' 57" 11' 04" 11' 12" 155 

2500 14' 56" 15' 09" 15' 22" 15' 35" 150 

3000 20' 02" 20' 32" 21' 02" 21' 32" 140 

3500 26' 58" 28' 15" 29 1 32" 30' 48" 130 

3700 30' 40" 35' 11" 35' 42" 38' 13" 125 

4 - Plafond en mètres 

Hélice 
M76 EMM 54 56 58 60 VI km/h 

Plafond p r a t i q u e 4.000 3.800 3.750 3.600 125 

Plafond théorique 4.300 4.200 4.100 3.900 120 

pour monter au plafond u t i l i s e r l a c o r r e c t i o n altimètrique à p a r t i r de 
1.500 m. 

5 - In f l u e n c e du poids sur l a v i t e s s e optimum de montée - Volets 0° 

P kg 700 800 900 980 1050 

Vy 

km/h 

F0 115 122 128 134 139 Vy 

km/h FF 124 133 142 150 157 

6 - I n f l u e n c e du poids sur l a v i t e s s e de m e i l l e u r e Dente de montée -
Volets 0° 

P kg 700 800 900 980 1050 

km/h 

F0 96 103 111 117 122 

km/h FF 117 124 132 138 143 

Révision 2 
Mars 1968 Page : 12 



SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 - A 

M A N U E L DE V O L 

CROISIERE. 
1. - V o i r page 24 l e tableau des performances en p a l i e r , a i n s i que 

les autonomies e t rayon d'action à diverses a l t i t u d e s . 
2. - Le régime de croisière recommandé e s t de : 

2500 tr/mn. au dessous de 500 mètres d ' a l t i t u d e 
2600 tr/mn. à p a r t i r de 1000 mètres d ' a l t i t u d e 

3. - Ce régime peut être utilisé normalement, car i l correspond 
à une pression d'admission e t donc à une puissance f a i b l e . 

4. - I l e s t recommandé d ' u t i l i s e r l e c o r r e c t e u r altimètrique à 
toutes l e s a l t i t u d e s en croisière lorsque l e moteur fonctionne 
en-dessous de 75% de sa puissance. La consommation e s t a i n s i 
réduite dans l a p r o p o r t i o n de 15% environ. 
Pour e f f e c t u e r ce réglage : 
- s t a b i l i s e r l ' a v i o n à v i t e s s e e t réglage constants 
- t i r e r lentement l a commande de c o r r e c t e u r jusqu'à observer 

une légère augmentation du régime s u i v i e d'une d i m i n u t i o n . 
Repousser a l o r s légèrement l a commande pour se régler au 
régime maximum. 

- éviter cependant d'appauvrir exagérément, sous peine de f a i r e 
c h a u f f e r l e moteur e t de provoquer des détériorations aux 
soupapes. 

A t t e n t i o n : Ce réglage d o i t être r e p r i s à chaque changement 

du régime moteur de plus de lùû tr/mn 
d ' a l t i t u d e de plus de 200 mètres 
de p o s i t i o n du réchauffage carburateur 

5. - Givrage carburateur. 
En cas de signe de givrage carburateur en croisière 

(chute de régime, augmentation de pression d'admission, ratés) 
t i r e r à fond l a commande de réchauffage carburateur pendant 
quelques i n s t a n t s pour fondre l a glace, puis l a repousser 
progressivement. Procéder par tâtonnements pour t r o u v e r l e 

. m e i l l e u r réglage. 
Le f a i t de t i r e r l e réchauffage carburateur provoque nor­

malement une d i m i n u t i o n de 100 à 150 tr/mn. du régime moteur et 
augmente notablement l a consommation h o r a i r e (de 3 à 5 
l i t r e s / h e u r e e n v i r o n ) . 
ATTENTION : I l e s t particulièrement important de brancher l e 
réchauffage carburateur préalablement à toute réduction des 
gaz, l a p o s i t i o n de manette p l e i n réduit étant particulièrement 
f a v o r a b l e à l a formation de g i v r e . 

6. - U t i l i s a t i o n du carburant. 
En f i n de croisière, garder 1/4 de l a capacité jaugée dans 

un réservoir avant d'épuiser l e second (jaugeur a r r i v a n t à zéro) 
Revenir a l o r s sur l e premier réservoir (1/4 au jaugeur d'un 
réservoir correspond à 21 l i t r e s s o i t environ 25 minutes de 
v o l ) . 

E d i t i o n 2 
Novembre 1968 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE VOL 

CROISIERE. 
1. - Voir page 24 l e tableau des performances en p a l i e r , a i n s i que 

les autonomies e t rayon d'action à diverses a l t i t u d e s . 
2. - Le régime de croisière recommandé e s t de : 

2500 tr/mn. au dessous de 500 mètres d ' a l t i t u d e 
2600 tr/mn. à p a r t i r de 1000 mètres d ' a l t i t u d e 

3. - Ce régime peut être utilisé normalement, car i l correspond 
à une pression d'admission e t donc à une puissance f a i b l e . 

4. - I l e s t recommandé d ' u t i l i s e r l e c o r r e c t e u r altimètrique à_ 
toutes les a l t i t u d e s en croisière lorsque l e moteur fonctionne 
en-dessous de 75% de sa puissance. La consommation e s t a i n s i 
réduite dans l a p r o p o r t i o n de 15% environ. 
Pour e f f e c t u e r ce réglage : 
- s t a b i l i s e r l ' a v i o n à v i t e s s e e t réglage constants 
- t i r e r lentement l a commande de cor r e c t e u r jusqu'à observer 

une légère augmentation du régime s u i v i e d'une d i m i n u t i o n . 
Repousser a l o r s légèrement l a commande pour se régler au 
régime maximum. 

- éviter cependant d'appauvrir exagérément, sous peine de f a i r e 
c h auffer l e moteur e t de provoquer des détériorations aux 
soupapes. 

A t t e n t i o n : Ce réglage d o i t être r e p r i s à chaque changement 

du régime moteur de plus de iùù tr/mn 
d ' a l t i t u d e de plus de 200 mètres 
de p o s i t i o n du réchauffage carburateur 

5. - Givrage carburateur. 
En cas de signe de givrage carburateur en croisière 

(chute de régime, augmentation de pression d'admission, ratés) 
t i r e r à fond l a commande de réchauffage carburateur pendant 
quelques i n s t a n t s pour fondre l a glace, puis l a repousser 
progressivement. Procéder par tâtonnements pour t r o u v e r l e 
m e i l l e u r réglage. 

Le f a i t de t i r e r l e réchauffage carburateur provoque nor­
malement une d i m i n u t i o n de 100 à 150 tr/mn. du régime moteur e t 
augmente notablement l a consommation h o r a i r e (de 3 à 5 
l i t r e s / h e u r e e n v i r o n ) . 
ATTENTION.: I l e s t particulièrement important de brancher l e 
réchauffage carburateur préalablement à toute réduction des 
gaz, l a p o s i t i o n de manette p l e i n réduit étant particulièrement 
fav o r a b l e à l a f o r m a t i o n de g i v r e . 

6. - U t i l i s a t i o n du carburant. 
En f i n de croisière, garder 1/4 de l a capacité jaugée dans 

un réservoir avant d'épuiser l e second (jaugeur a r r i v a n t à zéro) 
Revenir a l o r s sur l e premier réservoir (1/4 au jaugeur d'un 
réservoir correspond à 27 l i t r e s s o i t environ 33 minutes de 
v o l ) . 

E d i t i o n 2 

MARS 1969 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 -

M A N U E L DE VOL 

A 

J . - D E S C E N T E . 

1. - Rechauffage c a rbu ra t eu r branché - tiré 
2. - Co r r e c t eu r altimètrique poussé - s u r r i che 
3. - Pompe électrique branchée 
4. - Régime moteur réduit 

ou de préférence c o n s e r v e r 1700 - 1800 t r / m n . 
pour éviter un re f ro id i s sement trop 
important du moteur . 

Régler le régime moteur pour obtenir le taux de descente désiré 
en conservant la v i t e s se de croisière. 

K . - A V A N T L ' A T T E R R I S S A G E . 

1. - C o r r e c t e u r altimètrique poussé - s u r r i che 
2. - Réchauffage ca rbu ra teu r tiré - branché 
3. - Moteur 1500 t r / m n . env i ron ' 
4. - Réduire la v i t e s se à 120 km/h . 

en conservant l 'a lt itude 
5. - So r t i r l es volets â la demande et conse rve r VI = 120 km/h . 

Ne pas dépasser V I = 140 km/h . volets so r t i s . 
6. - Régler le compensateur à la demande. 

N O T A 1. - L e s becs à fente s 'ouvr i ront pendant l ' a r rond i v e r s 
V I = 105 km/h . 

N O T A 2. - Pour obtenir la distance d ' a t te r r i s sage l a p lus .courte poss ib le 
s o r t i r l e s b e c s avant l e s volets au cour s de l ' approche. 
Cette procédure demande une cer ta ine habileté et n ' e s t pas 
recommandée en uti l isat ion courante. 

L . - A P P R O C H E . 

1. - Commande de gaz réduit 800 - 900 t r / m n . 
2. - V I = 120 km/h. fentes ouvertes et volets à 30° 

V I = 125 km/h. fentes ouvertes et vo lets à 0° 
VI = 130 km/h . ' fentes fermées et volets à 30° 
V I = 135 km/h. fentes fermées et volets à 0° 

I l e s t poss ib le de réduire l es v i t e s s e s c i - d e s s u s de 
5 km/h . lorsque l 'av ion n ' es t pas à pleine charge . 

3. - Compensateur réglé . . . . ' . • à l a demande 

Ed i t ion 2 
Décembre 1966 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE V O L 

M. - A T T E R R I S S A G E S . 

A T T E R R I S S A G E N O R M A L . 

1. - A t t e r r i r l 'avion 
2. - C o n s e r v e r l a commande de profondeur en arrière pendant le roulement 

la roue avant retombe d'el le-même suivant le centrage entre 
V I = 75 et 55 km/h . 

3. - F r e i n s à la demande. 

R E M I S E D E G A Z A L ' A T T E R R I S S A G E . 

1. - Remet t re pleine admi s s i on 
2. - Réchauffage ca rbura teur poussé - fermé 
3. - R e n t r e r lentement l e s vo le ts , en conservant V I = 125 k m / h . 

A T T E R R I S S A G E P A R V E N T D E T R A V E R S . 

Composante max imum de vent de t r a v e r s à 90° : 20 noeuds (36 km/h) 

1. - Vo le ts au braquage m i n i m u m poss ib le en fonction du t e r r a i n et de 
préférence rentrés. 

2. - F a i r e une approche en c rabe ou avec a i le basse dans le vent, ou en 
combinant l es deux méthodes pour c o r r i g e r la dérive. 

3. - A t t e r r i r en mettant l ' av ion dans l ' axe avant l ' impact . 

A T T E R R I S S A G E D E P R E C A U T I O N . 

1. - E f f ec tuer l 'approche b e c s à fente ouver t s , volets s o r t i s a vec 
V I = 110 km/h . 
N =1900 t r / m n . 

Dans c e s conditions l ' approche s 'effectue avec une v i t e s s e 
ve r t i ca l e de descente de l ' o r d r e de 1 m / s . 

2 . - Jus te avant l ' impact , a r r o n d i r et réduire l e s gaz à fond pour 
a t t e r r i r l 'avion au point voulu. 

N. - A P R E S L ' A T T E R R I S S A G E . 

1. - Vo le ts rentrés 
2. - Compensateur au neutre 
3. - Réchauffage ca rbura teur poussé - fermé 

Ed i t i on 1 
A v r i l 1965 
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SOCATA 

C O M M O D O R E 8 9 3 A 

M A N U E L DE V O L 

0 - AU PARKING _ ARRET DU MOTEUR 

1 - F r e i n de parking serrés 
2 — E s s a i de coupure des magnétos coupé puis 1 + 2 
3 — Pompe électrique coupée 
4 - L a i s s e r tourner l e moteur 1 minute au r a l e n t i (800 - 900 tr/mn) 
5 - Manette des gaz réduit à fond 
6 - T i r e r l e co r rec teur altimètrique à fond 

( f a i t o f f i c e d 'étouffoir en f i n de c o u r s e ) . 
7 - Contacts magnétos coupés 
8 - I n t e r rup teu r d ' e x c i t a t i o n a l t e r n a t e u r arrêt 
9 - Radio » coupée 

10 - I n t e r rup teu r général b a t t e r i e coupé 
11 - Robinet de carburant fermé 
12 - Cor rec teur altimètrique poussé - su r r i c h e 
13 - Verrière • - ouverte 

*' 

P - UTILISATION PAR TEMPS TRES CHAUD 

Par température ambiante élevée (au -dessus de 30°C). 

1 - S u r v e i l l e r particulièrement l a température d ' h u i l e e t u t i l i s e r de 
préférence l a l o i montée becs à fente fermés à VT = 155 - 160 km/h. 

2 - E v i t e r l ' emp lo i du réchauffage carburateur sans nécessité absolue 
su r tout au s o l . 

ATTENTION -

L a température d ' h u i l e maxi autorisée e s t 118° avec l ' h u i l e SAE 40 , ou 50 
mais seulement 107° avec l ' h u i l e SAE 30 e t 99° avec l ' h u i l e SAE 20. 

E d i t i o n 12 
Sept . 1971 Page 16 



SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE V O L 

Q. - U T I L I S A T I O N P A R T E M P S F R O I D . 

P a r temps très froid l e s seu les précautions particulières à 
re spec te r . sont l e s su ivantes : 

1. - B r a s s e r l'hélice à la m a i n , contacts coupés pendant une dizaine de 
tours de moteur . Cette précaution économise l a bat ter ie . 

2. - F a i r e 5 à 10 in ject ions avec la manette de gaz . pompe branchée et 
contacts coupés. 

3 . - Mettre le sélecteur magnétos s u r "Démarreur" . 

4. - F a i r e chauffer le moteur , réchauffage ca rbu ra teu r branché. 
5. - E n vol : Ne pas appauv r i r trop le mélange et c o n s e r v e r en p e r m a ­

nence le réchauffage ca rbura teu r par t i e l l ement branché. 

N O T A : P l a c e r la plaque d'obturation prévue devant l'entrée d ' a i r de ventilation 
du rad iateur lorsque l a température ambiante est inférieure à 0° C . 

Roulement au so l s u r piste verglacée ou enneigée - U t i l i s e r la 
commande de gauchissement pour f a c i l i t e r l e s évolutions au so l surtout 
s ' i l v a du vent. 

en position vent arr ière conjuguer la d i rect ion et le gauchissement 
en position vent debout c r o i s e r les deux commandes . 

E m p l o y e r de l 'hu i l e S A E 30 lorsque la température au so l est 
inférieure à 0° C . 

R. - D E C R O C H A G E S . 

L e s décrochages particulièrement sûrs sont caractérisés par 
une abattée longitudinale faible ou nul le , l ' av ion restant parfaitement 
contrôlable pendant toute la manoeuvre et pa r un effort au manche a s s e z 
important . 

E v i t e r l e s descentes prolongées gaz réduits, avec le manche en 
butée ar r iè re , c a r le buffeting de queue fait t r a v a i l l e r inuti lement la 
s t ruc tu re . V o i r l e s v i t e s s e s de décrochage page 19 . Dans ce c a s la 
r e m i s e de gaz ne doit être effectuée qu'après récupération d'une v i tesse 
d 'au moins 130 km/h . p a r action s u r la commande de profondeur. 

Ed i t i on 1 
A v r i l 1965 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 - A 

M A N U E L DE VOL 

S. - F O N C T I O N N E M E N T E T U T I L I S A T I O N D E S F E N T E S D E B O R D D ' A T T A Q U E . 

L e s becs à fente automatiques de bord d'attaque apportent à la fois 
l ' a v e r t i s s ement d'une augmentation de l 'angle d'attaque de l ' a i l e et un gain 
de portance m a x i m u m permettant d 'atteindre des por tances totales très 
élevées. 

C e s becs s 'ouvrent env i ron 30 km/h . avant l a v i t e s se de décrochage 
en vol rect i l igne . I l s sont conjugués et amor t i s p a r des dash-pot à a i r qui 
évitent tout battement dans l e s ra fa les ou tout fonctionnement bruta l . 

V i t e s s e s n o r m a l e s de fonctionnement des fentes en vol rect i l i gne à 
inc l ina i son nul le , a u poids de 1050 kg. gaz réduits. 

Pos i t ion des 
volets 

Ouver ture p a r 
décélération 

F e r m e t u r e pa r 
accélération 

Début F i n Début F i n 

Rentrés 126 115 142 165 

Sor t i s 30° 116 108 118 130 

L e s v i t e s s e s c i - d e s s u s sont données à t i t re indicat i f et peuvent 
v a r i e r d e - 5 km/h . env i ron . 

E l l e s va i i ent a vec le poids de l 'av ion et avec l a pu i s s ance , le 
souffle d'hélice ayant tendance à fa ire r e f e r m e r l e s fentes. 

T R E S I M P O R T A N T . 

E n vol sous facteur de charge (virage ou r e s s o u r c e ) l 'ouverture 
des becs se produit toujours au même angle d'attaque qu'en vo l rect i l igne 
donc à des v i t e s s e s indiquées supérieures. 

P a r exemple. 

s i en vol rect i l i gne l e s becs s 'ouvrent à V I = 120 km/h . 
en vol sous facteur de charge 2 (virage à 60° d ' inc l inaison) 

i l s s ' ouvr i ront à V I = 120 \J~2 = 170 km/h . 

ave r t i s san t le pilote que dans ce de rn i e r c a s de vo l , i l se trouve 
a u s s i près du décrochage de 170 km/h . qu'en vol à inc l ina i son nulle à 
120 km/h . 

E d i t i o n 1 
A v r i l 1965 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE V O L 

Volets rentrés - Po ids 1050 kg. 

Inc l ina i son latérale 0° 20° 40° 60° 

F a c t e u r de charge 1 1,06 1,3 2 

V i t e s s e de décrochage km/h 100 104 116 141 

V i t e s s e moyenne d 'ouverture 
des becs km/h 115 120 133 162 

T . - U T I L I S A T I O N SUR M A U V A I S T E R R A I N S . *' 

1. - Soulager l a roue avant en conservant l a commande de profondeur en 
arr ière pendant le roulement au s o l . 

2. - L e roulement au so l s u r g r a v i e r doit être effectué avec le régime 
moteur le p lus faible poss ib le pour éviter de détériorer l e s extré­
mités d'hélice. 

3. - A u décollage met t re l e s gaz très p rog res s i vement pour que l 'avion 
pu i s se commence r à a v a n c e r avant d'être au régime m a x i m u m , et 
que l e s g r av i e r s soient soufflés derrière l'hélice et non dans son plan. 

4. - S i des encoches , dues à des p i e r r e s , appara i ssent s u r l'hélice, e l l e s 
doivent être adouc ies le p lus tôt poss ib le à l a l ime ou à l a toile 
émeri. 

5. - Su r t e r r a in très poussiéreux éviter de rou le r au so l a vec réchauffage 
ca rbura teur branché, l 'a ir a d m i s au ca rbura teu r dans ce c a s n'étant 
pas filtré. 

E d i t i o n 1 
A v r i l 1965 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

MANUEL DE VOL 

CHAPITRE I I I 

PROCEDURES DE SECOURS 

Ao — Panne de génératrice. 
En cas de panne de génératrice ou de courant de charge exagérée r i s q u a n t de 
détériorer l a b a t t e r i e , couper l ' i n t e r r u p t e u r d ' e x c i t a t i o n de l a génératrice. 
Avec une b a t t e r i e normale l e courant de charge ne d o i t pas dépasser 5 ampères 
en régime cont inu mais dépend de l a charge électrique de l'avion.» 

B . - Feu en vo l » 
1. - Fermer l ' e s s e n c e e t couper l a pompe électrique l e cas échéant. 
2. - Mettre p l e i n g az . 
3. - Après arrêt du moteur couper l e s c o n t a c t s magnétos. 
4 . - Couper l e contact b a t t e r i e e t l ' e x c i t a t i o n génératrice. 
5 . - Sou leve r l a butée écl ipsable rouge de l a t i r e t t e d 'aération e t l a r epous ­

s e r à fond pour fermer l ' a r r i v ée d ' a i r dans l a c a b i n e . 

C . - A t t e r r i s s a g e moteur en -panne. / 
Avant l ' a t t e r r i s s a g e fermer l ' e s s e n c e e t couper tous l e s contac t s é lectr iques. 
V i t e s s e de plané à me i l l eu r e f i n e s s e 140 km.h . L ' a v i o n parcourt env i ron 13 f o i s 
son a l t i t u d e ( vo l e t s rentrés e t f en tes fermées) . 

D. - A t t e r r i s s a g e en campagne avec moteur» 
Après a v o i r reconnu l e t e r r a i n s n e f f e c tuan t au beso in p l u s i e u r s passages à 
basse v i t e s s e (VI = 120 - N= 1900 tr/mn» v o l e t s rentrés ) , e f f e c t u e r une appro ­
che de précaution comme précisé au paragraphe M, page 15» 

E . - Vol verr ière ouver te ; 
1) I l e s t poss i b l e de v o l e r normalement avec l a verr ière entrebai l lée de 10 CE 

e n v i r o n . 
2) E n c a s d 'urgence ou pour des u t i l i s a t i o n s part icul ières i l e s t p o s s i b l e 

d ' o u v r i r davantage l a verr ière mais dans ce cas e l l e n ' e s t p lus maintenue à 
l ' a r r i è r e que par un s e u l point.à l a p a r t i e supérieure. ïïe pas dépasser 
V?0$§fô ve r r i è re ïï^rWWm0.'50 m « * e ^ p a s s e r en aucun cas 

NOTA : île pas o u b l i e r de v e r r o u i l l e r l a verr ière même en p o s i t i o n ouve r t e . 

F . — Blocage des b e c s . 
En cas de blocage des becs en position " f e n t e s fermées" ne pas v o l e r au dessous 
de V I : 135 km/h. E f f e c t u e r un a t t e r r i s s a g e de précaution avec approche à : 

V I : 135 km/h v o l e t s rentrés 
V I : 130 km/h v o l e t s s o r t i s à 30° . 

E d i t i o n 9 
0c t . 1969 
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-S en 
P E R F O R M A N C E S 

Les performances ci-après sont données au poids de 1050 kg. sur p i s t e h o r i z o n t a l e en dur, sans vent 
S § avec hélice SENSENICH M76 EMM 60 
en 
co r o i — — 

-a 
OJ 
fD 
r o 

DISTANCE DE DECOLLAGE (mètres) 

Distance nécessaire pour décoller e t monter à 15 m. 
Volets rentrés 
Pleine admission : 2450 tr/mn. 
Vitesse de décollage : 105 km/h. 
Vitesse de passage des 15 m. : 130 km/h. 

DISTANCE D'ATTERRISSAGE (mètres)au poids de 1050 kg. 

Distance pour passer 15 m.et a t t e r r i r jusqu'à l'arrêt 
Volets s o r t i s à fond 
Vitesses d'approche : 120 km/h. 

VITESSE ASCENSIONNELLE NORMALE (m/s) 

Pleine admission : 2450 tr/mn. 
Vitesse optimum de montée : 155 - 160 km/h. 

Température ambiante °C 

A l t i ­
tude -15 - 5 + 5 ^ 15 + 25 + 35 + 35 

0 290 315 340 365 390 415 440 
500 340 370 395 420 445 475 495 
1000 390 420 450 475 500 525 555 
1500 450 480 510 535 560 585 615 
2000 510 540 570 595 620 650 680 

0 235 245 255 265 275 285 295 
500 260 • 270 280 290 300 310 320 

1000 285 295 305 315 325 335 345 
1500 310 320 330 340 350 360 370 
2000 335 345 355 365 375 385 395 

0 4,60 4,45 4,30 4,15 4,00 3,85 3,70 
500 4,05 3,90 3,75 3,65 3,50 3,35 3,20 
1000 3,40 3,30 3,20 3,10 2,95 2,85 2,70 
1500 2,85 2,75 2,65 2,55 2,45 2,35 2,25 
2000 2,30 2,20 2,15 2,05 1,95 1,90 1,85 
2500 1,75 1,70 1,65 1,55 1,50 1,45 1,40 
3000 1,20 1,15 1,10 1,08 1,05 1,00 0,95 
3500 0,68 0,65 0,62 0,60 0,58 0,55 0,52 

Les longueurs de roulement au sol au décollage e t à l ' a t t e r r i s s a g e sont très sensiblement égales 
à 55% des longueurs de passage des 15 m. données dans l e tableau ci-dessus. 

Les vitesses de décrochage avec 
puissance sont inférieures d'en­
v i r o n 10 km/h. à c e l l e s du t a ­
bleau c i - c o n t r e . 

Angle d ' i n c l i n a i s o n 
latérale 0 20° 40° 60° Vitesse de décrochage 

km/h. 

gaz réduits 
v i t e s s e indiquée 
au poids de 1050 kg. 

Volets rentrés 

Volets s o r t i s 30° 

100 

92 

104 

- 96 

116 

105 

141 

130 

Vitesse de décrochage 
km/h. 

gaz réduits 
v i t e s s e indiquée 
au poids de 1050 kg. 

O 
O 
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z 
c 
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SOCATA 

C O M M O D O R E 8 9 3 - A 
M A N U E L DE V O L 

AVEC HELICE SENSENICH 76 EM8. 60 

I - TEMPS de MONTEE au PLAFOND PRATIQUE. 

Atmosphère standard Masse 7 5 0 kgs . 

P l e i n e Admission 

Du s o l à 
m 

Temps 
mn, s 

Vé 
Km/h 

Co r r ec teu r Fente 

5 0 0 1 • 21 " 150 P l e i n r i c h e Fermée 
1 0 0 0 2» 49" 150 n n 

1500 4 ' 2 7 " 1 5 0 n n 

2 0 0 0 6 ' 1 6 " 145 tt n 

2 5 0 0 8 ' 2 1 " 140 Avec Cor rec teu r n 

3 0 0 0 1 0 » 4 8 " 135 » n 

3500 1 3 ' 4 1 " 1 3 0 n Ouverture 
4C00 1 7 ' 0 9 " 120 n 3 / 4 
4 5 0 0 2 1 ' 4 7 " 1 1 5 n ouverte 
5 0 0 0 2 7 ' 4 4 " 1 1 0 n n 

5 5 0 0 3 7 ' 3 3 " 1 1 0 n ii 

5 6 0 0 40'35" 1 1 0 n n 

- = — = — = — = - = — = -
______________ 

. = — = — = — = — = - = — = — = — = — = — = — = — = — = • . =—=—•=—=—=—=—=-

I I - VITESSE ASCENSIONNELLE SUIVANT ALTITUDE ET TEMPERATURE (M/S) - Masse 7 5 0 k g s . 

( ) 

* v ; L ° c ~ 
- 2 0 0 1 5 30 4 0 

0 7 , 4 0 6 , 8 5 6,50 6 , 1 8 5,98 
5 0 0 6 , 7 0 6 , 2 2 5 , 8 8 5 , 6 0 5 , 4 2 

1 0 0 0 6 , 0 2 5 , 5 7 5 , 2 9 5 , 0 2 4 , 8 6 
1 5 0 0 5 , 3 3 4 , 9 5 4 , 6 8 4 , 4 5 4 , 2 8 
2 0 0 0 4 , 6 6 .4,34 4 , 1 0 3 , 9 0 3 , 7 8 
2 5 0 0 3 , 9 8 3 , 6 9 3 , 5 0 3 , 3 2 3 , 1 5 
3 0 0 0 3 , 3 7 3 , 1 2 2 , 9 6 2 , 8 1 2 , 7 2 
3 5 0 0 2 , 7 8 2 , 5 7 2 , 4 4 2,32 2 , 2 4 
4 0 0 0 2 , 1 8 2 , 0 2 1,91 1 , 8 2 1 , 7 6 
4 5 0 0 1 , 6 4 1 , 5 2 1 , 4 4 1 , 3 7 1 , 3 3 
5 0 0 0 1 , 1 1 1 , 0 3 0 , 9 8 0 , 9 3 0 , 9 0 
5 5 0 0 0 , 6 5 0 , 6 0 0,57 0 , 5 4 0 , 5 2 

E d i t i o n 1 
Mars 1969 
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C O M M O D O R E 8 9 3 - A 

M A N UE L DE VO L 

I I I - LONGUEUR DE ROULEMENT AU DECOLLAGE 

en mètres à l a nasse de 750 kgs . 

1 0 Vo le t s rentrés. 

Z m Température extérieure °C Z m 
- 2 0 0 + 15 + 3 0 + 4 0 

0 
5 0 0 

1 0 0 0 
1 5 0 0 
2 0 0 0 

1 0 4 
121 
141 
165 
1 9 3 

121 
141 
1 6 4 
191 
2 2 5 

1 3 4 
1 5 6 
1 8 2 
2 1 2 
2 4 9 

1 4 9 
1 7 2 
2 0 1 
2 3 5 
2 7 5 

1 5 8 
1 8 8 
215 
2 5 1 
295 

2 ° Vo le t s s o r t i s à 8° 

Z m Température extérieure °C 
M — — — — _ _ _ _ _ _ _ _ 

- 2 0 0 + 1 5 + 3 0 + 4 0 

0 9 0 105 1 1 6 1 2 9 137 
5 0 0 1 0 6 123 137 149 163 

1 0 0 0 123 1 4 2 157 174 1 8 6 
1 5 0 0 143 1 6 5 1 8 4 2 0 3 2 2 1 
2 0 0 0 1 6 7 195 2 1 6 2 4 2 255 

- . — — — _ _ — _ — • - — _ . . =——— = — = — a ——— zs r r—__— - _ — _ — _ — _ — _ _ _ 

3° Vo l e t s s o r t i s à 3 0 ° 

O 
Z m Terni oérature extérieure °C Z m 

- 2 0 0 + 1 5 + 3 0 + 4 0 

0 
5 0 0 

1 0 0 0 
1 5 0 0 
2 0 0 0 

77 
9 0 

1 0 4 
121 
1 4 2 

8 9 
1 0 4 
1 2 0 
1 4 0 
1 6 5 

9 8 
1 1 6 
133 
155 
1 8 3 

109 
1 2 6 
1 4 7 
1 7 2 
2 0 2 

1 1 6 
1 3 6 
1 5 8 
1 8 4 
2 1 6 

E d i t i o n 1 Page 21 .2 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE V O L 

- DISTANCE DE DECOLLAGE en mètres à l a masse de 750 kgs . 

La d i s tance de décollage e s t égale à l a longueur de roulement plus l a longue 
de montée à 15 n . 

1 0 Vo le ts rentrés. 

Z n 
Température extérieure °C 

Z n 
- 20 0 r + 15 + 30 + 40 

0 231 255 274 293 308 
500 259 285 309 327 380 

1000 287 319 344 369 391 
1500 323 360 390 420 445 
2000 369 411 445 478 508 

- = — = — = — - _ — — - - : — — — — — = — _ — _ - = — = - -=———=—-. —: — — — — 

2° Vo le t s s o r t i s 8° 
if 

Z m 
Température extérieure °C 

Z m - 20 0 + 15 + 30 + 40 

0 
500 

1000 
1500 
2000 

232 
256 
283 
316 
357 

254 
282 
312 
350 
399 

271 
303 
335 
378 
430 

290 
321 
359 
405 
458 

302 
338 
378 
426 
484 

3° Vo l e t s s o r t i s 50° 

Z m 
Tempérai rure extérieure °C 

Z m 
- 20 0 + 15 + 30 + 40 

0 174 191 205 220 230 
500 194 213 230 244 259 

1000 214 237 255 275 289 
1500 240 267 288 312 328 
2000 273 305 330 355 376 

E d i t i o n 1 
Mars 1969 
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C O M M O D O R E 8 9 3 - A 

M A N U E L DE V O L 

LONGUEUR DE ROULEMENT A L 1 ATTERRISSAGE. 

- Masse 750 kgs . 
- Vo l e t s s o r t i s à 30°. 

OC 

Zm - 20 0 + 15 + 30 + 40 

0 
500 

1000 
1500 
2000 

87 
93 
98 

104 
111 

94 
101 
106 
113 
120 

99 
106 
112 
119 
127 

104 
111 
118 
125 
133 

108 
116 
122 
129 
138 

DISTANCE D[ATTERRISSAGE. 

- Masse 750 k g s . 
- Vo l e t s s o r t i s à 30° 

La d i s t ance d ' a t t e r r i s s a g e e s t égale à l a longueur de descente de 15 m. 
p lus l a longueur de roulement. 

oC 

Zra - 20 0 + 15 + 30 + 40 

0 
500 

1000 
1500 
2000 

235 
247 
257 
269 
282 

249 
262 
272 
285 
299 

259 
273 
283 
297 
313 

269 
281 
295 
309 
325 

276 
291 
303 

•318 
334 

E d i t i o n 1 
Mars 1969 
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P E R F O R M A N C E S 
L e s p e r f o r m a n c e s , c i - o p r e s , s o n t d o n n é e s a u p o i d s d e 1 0 5 0 k g . , s u r p i s t e h o r i z o n t a l e e n d u r , s a n s v e n t , 

a v e c h é l i c e S E N S E N I C H M 7 6 E M M 5 ^ 

T e m p é r o t u r e a m b i a n t e ° c 

DistilllCf lie llcfollage ( m è t r e s ) A l t i t u d e - 15 - 5 . 5 • 15 i 2 5 • 3 5 i 4 5 

D i s t a n c e n é c e s s a i r e p o u r d é c o l l e r e t m o n t e r à 15 m . 

V o l e t s r e n t r e s 

P l e i n e a d m i s s i o n 2 4 7 5 t r . ' m n . 

V i t e s s e d e d é c o l l a g e 1 0 5 l e m / h . 

V i t e s s e d e p o s s a g e d e s 15 m . 1 3 0 k m . - ' h . 

0 2 9 0 3 1 5 3 4 0 3 6 5 3 9 0 4 1 5 4 4 0 
V o l e t s r e n t r e s 

P l e i n e a d m i s s i o n 2 4 7 5 t r . ' m n . 

V i t e s s e d e d é c o l l a g e 1 0 5 l e m / h . 

V i t e s s e d e p o s s a g e d e s 15 m . 1 3 0 k m . - ' h . 

5 0 0 

1 0 0 0 

1 5 0 0 

3 4 0 

3 9 0 

4 5 0 

3 7 0 

4 2 0 

4 8 0 

3 9 5 

4 5 0 

5 1 0 

4 2 0 

4 7 5 

5 3 5 

4 4 5 

5 0 0 

5 6 0 

4 7 5 

5 2 5 

5 8 5 

4 9 5 

5 5 5 

6 1 5 

2 0 0 0 5 1 0 5 4 0 5 7 0 5 9 5 6 2 0 6 5 0 6 8 0 

DislailCC d'atterrissage ( m é t r é s ) a u p o i d s d e 1 0 5 0 k g . 
0 

5 0 0 

2 3 5 

2 6 0 

2 4 5 

2 7 0 

2 5 5 

2 8 0 

2 6 5 

2 9 0 

2 7 5 

3 0 0 

2 8 5 

3 1 0 

2 9 5 

3 2 0 

D i s t a n c e p o u r p a s s e r 15 m è t r e s e t a t t e r r i r j u s q u ' à l ' a r r ê t 1 0 0 0 2 8 5 2 9 5 3 0 5 3 1 5 3 2 5 3 3 5 3 4 5 

V o l e t s s o r t i s a f o n d 1 5 0 0 3 1 0 3 2 0 3 3 0 3 4 0 3 5 0 3 6 0 3 7 0 

V i t e s s e s d ' o p p r o c h e 1 2 0 k m ' h . 2 0 0 0 3 3 5 3 4 5 3 5 5 3 6 5 3 7 5 3 8 5 3 9 5 

Vitesse ascensionnelle normale ( m ' s ) 

P l e i n e a d m i s s i o n 2 6 0 0 t r . ' m n . 
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S O C A T A 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE VOL 

PERFORMANCES DE CROISIERE, Hélice SENSENICH M76 EMM 60 

au poids de 1050 kg (170 1. de carburant u t i l i s a b l e s ) . 

Par vent nul - sans réserve de carburant, en u t i l i s a n t l e c o r r e c t e u r 
altimètrique. 

(sans correcteur altimètrique majorer les consommations de 15% environ) 

Pourcen­
A l t i t u d e N tage de Vitesse V i t e s s r Consom­ Auto­ Rayon 

puissance indiquée sol mation nomie ac t i o n 

m. tr/mn % km/h km/h 1/h h .mn Km 

2700 89 228 228 51 3,20 760 
500 2600 80 215 215 43 3,57 850 

2500 74 207 207 38 4,28 925-

2700 87 224 228 51 3,20 760 
1000 2600 79 211 215 45 3,47 815 

2500 72 203 207 38 4,28 925 

2700 84 218 226 51 3,20 755 
1500 2600 76 207 215 44 3,52 830 

2500 70 198 207 39 4,23 905 

2700 81 211 223 49 3,28 775 
2000 2600 74 201 214 44 3,52 825 

2500 68 193 206 39 4,23 900 

2680 78 200 218 47 3,37 790 
2500 2500 72 195 213 43 3,58 845 

2400 66 187 204 39 4,21 910 

2600 69 185 207 41 4,09 860 
3000 2500 64 177 198 39 4,15 865 

Les v i t e s s e s sol ont été calculées à p a r t i r de l a v i t e s s e indiquée c o r r i ­
gée de l ' e r r e u r anémométrique. 

E d i t i o n 2 
Mars 1968. 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 - A 

M A N U E L DE VOL 

PERFORMANCES DE CROISIERE, Hélice SENSENICH M76 EMM 60 

au poids de 1050 kg ('220 1. de carburant u t i l i s a b l e s ) . 

Par vent nul - sans réserve de carburant, en u t i l i s a n t l e c o r r e c t e u r 
altimètrique. 

(sans correcteur altimètrique majorer les consommations de 15% environ) 

Pourcen­
A l t i t u d e N tage de Vitesse Vitesst Consom­ Auto- Rayon 

puissance indiquée sol mation nomi e act i o n 

m. tr/mn % km/h km/h 1/h h.mn Km 

2700 89 228 228 51 4 ,19 984 
500 2600 80 215 215 43 5,07 1100 

2500 74 207 207 38 5,47 1197 

2700 87 224 228 51 4,19 984 
1000 2600 79 211 215 45 4 , 5 3 1050 

2500 72 203 207 38 5,47 1197 

2700 84 218 226 51 4 ,19 976 . 
1500 2600 76 207 215 44 5,00 1075 

2500 J° 198 207 39 5,38 1166 

2700 81 211 223 49 4 ,29 999 
2000 2600 74 201 214 44 5,00 1070 

2500 68 193 206 39 5,38 1160 

2680 78 200 218 47 4 ,40 1017 
2500 2500 72 195 213 43 5 ,07 1090 

2400 66 187 204 39 5,38 1149 

2600 69 185 207 41 5,20 1104 
3000 2500 64 177 198 39 5,38 1115 

Les v i t e s s e s sol ont été calculées à p a r t i r de l a v i t e s s e indiquée c o r r i ­
gée de l ' e r r e u r anémométrique. 

E d i t i o n 3 
Mars 1969. 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 -

M A N U E L DE VOL 
A 

PERFORMANCES DE CROISIERE, Hélice SENSENICH M76 EMM 54 

au poids de 1050 kg (170 1. de carburant u t i l i s a b l e ) 

Par vent nul - sans réserve de carburant, en u t i l i s a n t l e c o r r e c t e u r 
altimètrique, sans carénages de roues. 

(sans c o r r e c t e u r altimètrique, majorer l e s consommations de 15% env i r o n ) 

Pourcen­
A l t i t u d e N tage de Vitesse Vitesse Consom­ Auto­ Rayon 

puissance indiquée sol mation nomie a c t i o n 

m. tr/mn % km/h km/h 1/h h.mn km. 

2700 78 213 213 42 4,03 860 
500 2600 69 204 204 35 4,50 990 

2500 62 197 197 30 5,39 1115 

2700 75 209 213 42 4,03 860 
1000 2600 67 198 205 35 4,50 995 

2500 61 191 196 - 30 5,39 1110 

2700 72 204 214 41 4,09 885 
1500 2600 65 192 205 36 4,44 970 

2500 59 184 196 30 5,39 1110 . 

2700 69 198 213 41 4,09 880 
2000 2G00 64 186 203 36 4,44 960 

2500 58 178 194 31 5,30 1065 

2700 67 192 214 40 4,15 910 
2500 2600 62 180 . 201 36 4,44 950 

2500 57 171 193 32 5,20 1025 

2700 64,5 184 212 39 4,21 925 
3000 2600 60 174 200 35 4,50 970 

2500 55 166 192 33 5,09 990 

Les v i t e s s e s sol ont été calculées à p a r t i r de l a v i t e s s e indiquée c o r r i ­
gée de 1'erreur anémomètrique. 

E d i t i o n 2 
Mars 1968 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE V O L 

PERFORMANCES DE CROISIERE, Hélice SENSENICH M76 EMM 54 

au poids de 1050 kg ( 2 2 0 1 . de carburant u t i l i s a b l e ) 

Par vent nul - sans réserve de carbu r a n t , en u t i l i s a n t l e correcteur 
altimètrique, sans carénages de roues. 

(sans c o r r e c t e u r altimètrique, majorer l e s consommations de 15% environ) 

A l t i t u d e 

m. 

N 

tr/mn 

Pourcen­
tage de 
puissance 

% 

Vitesse 
indiquée 

km/h 

Vitesse 
sol 

km/h 

Consom­
mation 

1/h 

Auto­
nomie 

h.mn 

Rayon 
ac t i o n 

km. 

500 
2700 
2600 
2500 

78 
69 
62 

213 
204 
197 

213 
204 
197 

42 
35 
30 

5.14 
6 .17 
7 .20 

1115 
1282 
1445 

1000 
2700 
2600 
2500 

75 
67 
61 

209 
198 
191 

213 
205 
196 

42 
35 
30 

5.14 
6 .17 
7 .20 

1115 
1289 
1438 

1500 
2700 
2600 
2500 

72 
65 
59 

204 
192 
184 

214 
205 
196 

41 
36 
30 

5.21 
6.06 
7 .20 

1145 
1250 
1438 

2000 
2700 
2600 
2500 

69 
64 
58 

198 
186 
178 

213 
203 
194 

41 
36 
31 

5.21 
6.06 
7 .58 

1140 
1239 
1546 

2500 
2700 
2600 
2500 

67 
62 
57 

192 
180 
171 

214 
201 
193 

40 
36 
32 

5.30 
6.06 
6 .52 

1177 
1226 
1325 

3000 
2700 
2600 
2500 

64,5 
60 
55 

184 
174 
166 

212 
200 
192 

39 
35 
33 

5.52 
6.17 
6.40 

1244 
1257 
1280 

Les v i t e s s e s sol ont été calculées à p a r t i r de l a v i t e s s e indiquée c o r r i ­
gée de 1'erreur anémomètrique. 

E d i t i o n 2 

MARS 1969 
Page 25.1 



SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE VOL 

PERFORMANCES DE CROISIERE - Hélice SEiiSEKICH [476 EMM 56 -

au poids de 1050 kg (170 1. de carburant u t i l i s a b l e ) 

Par vent nul - sans réserve de carburant - en u t i l i s a n t l e c o r r e c t e u r 
altimètrique - sans carénages de roues. 

(sans c o r r e c t e u r altimètrique, majorer les consommations de 15% environ.) 

A l t i t u d e N 
Pourcen­
tage de 
puissance 

Vitesse 
indiquée 

Vitesse 
sol 

Consom­
mation 

Auto­
nomie 

Rayon 
act i o n 

m. tr/mn. 0/ 
H} km/h. km/h. 1/h. h.mn. km. , 

2700 83 220 220 46 3,42 810 

500 2600 73 213 213 37 4,36 980 

2500 67 201 201 33 5,09 1035 

2700 80 215 218 45,5 3,44 815 . 

1000 2600 71 206 209 37 4,36 960 ' 

2500 65 196 200 32 5,19 1060 

2700 77 209 217 45 3,47 820 

1500 2600 69 200 209 38,5 4,25 920 

2500 64 190 198 35 4,51 960 

2700 74 203 216 44 3,52 835 

2000 2600 66,5 194 208 38 4,28 930 

2500 61,5 184 197 32 5,19 1050 

2700 71 196 215 42,5 4,00 860 

2500 2600 64 187 206 38 4,28 950 

2500 60 179 195 34 5,00 975 

2700 68 189 213 41 4,09 885 

3000 2600 62 180 203 38 4,28 910 

2500 58 169 192 34 5,00 960 

Les v i t e s s e s sol ont été calculées à p a r t i r de l a v i t e s s e indiquée, c o r r i ­
gée de l ' e r r e u r anëmométrique. 

Edition 5 
Mai. 1969 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 -

M A N U E L DE V O L 

A 

PERFORMANCES DE CROISIERE - Hélice SENSENICH M76 EMM 56 -

au poids de 1050 kg ( 2201. de carburant u t i l i s a b l e ) 

Par vent nul - sans réserve de carburant - en u t i l i s a n t l e c o r r e c t e u r 
altimètrique - sans carénages de roues. 

(sans c o r r e c t e u r altimètrique, majorer l e s consommations de 15% environ.) 

A l t i t u d e N 
Pourcen­
tage de 
puissance 

Vitesse 
indiquée 

Vitesse 
sol 

Consom­
mation 

Auto-
nomi e 

Rayon 
ac t i o n 

m. tr/mn. % km/h. km/h. 1/h. h .mn. km. 

2700 83 220 220 46 4 .23 960 

500 2600 73 213 213 37 5.28 1165 

2500 67 201 201 33 6.40 1340 

2700 80 215 218 45,5 4 .50 1054 , 

1000 2600 71 206 209 37 5.28 1143 

2500 65 196 200 32 6 .52 1373 

2700 77 209 217 45 4 . 5 3 1059 

1500 2600 69 • 200 209 38,5 5.41 1188 

2500 64 190 198 35 6 .17 1244 

2700 74 203 216 44 5.00 1080 

2000 2600 66,5 194 208 38 5.47 1203 

2500 61,5 184 197 32 6 .52 1352 

2700 71 196 215 42,5 5.10 1110 

2500 2600 64 187 206 38 5.47 1192 

2500 60 179 195 34 6 .28 1261 

2700 68 189 213 41 5.22 1143 

3000 2600 62 180 203 38 5.47 1174 

2500 58 169 192 34 6.28 1242 

Les v i t e s s e s sol ont été calculées à p a r t i r de l a vi t e s s e indiquée, c o r r i ­
gée de l ' e r r e u r anëmométrique. 

E d i t i o n 5 

MAI 1969 

Page 26-1 



SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE VOL 

C H A P I T R E V 

P O I D S E T C E N T R A G E 

N° de série 

Immatr icu la t ion : 

Calculé p a r 

Vérifie p a r : 

y 

( 2 5 , 8 5 rn.) 

L a référence des moments.adoptée dans le présent document, est la 
c lo i son pa re - f eu située à 0 .657 m . en avant du bord d'attaque théorique 
He l ' a i l e . 

«.i a ion 1 
A v r i l 1965 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . 

M A N U E L DE VOL 
A 

N° de série 

Immatr i cu la t ion : 

L e c t u r e à Po ids D is tance à 
Po ids actue l pesé l a ba lance T a r e net l a référ. Moment 

kg kg kg m . mkg 

Réaction roue pr inc ipa le G . 

Réaction roue pr inc ipa le D . 

Réaction roue A V . 

Po ids total pesé 

y 

A ajouter : 

A r e t r a n c h e r : 

Po ids à vide actue l 
kg m k g 

L e pilote a l a responsabilité du chargement c o r r e c t de son appare i l . 
L e poids à vide et le centrage notés, c i - d e s s u s , correspondent à l ' av ion te l 
qu ' i l a été l ivré p a r l ' U s ine . S i l ' av ion a été modifié, vo i r le d e r n i e r rapport 
de c l a s s i f i c a t i on . 

Po i d s max imum. nu décollage 1050 kg. 

L i m i t e de centrage . 
V o i r page 3, paragraphe I . 

à l ' a t t e r r i s s a ge 1000 kg. 

C 

Ed i t i on 1 
A v r i l 1965 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE VOL 

Po ids et moments de la charge ut i le . 

L e s moments sont calculés p a r rapport à l a face A V . de l a c lo i son pa re - f eu 
et en mètres k i logramme. 

( ) 

O 

C A R B U R A N T H U I L E 
2 réservoirs de 85 1. 

ou 110 L. 
dans l e s a i l e s 

L i t r e s Poids Moment L i t r e s Po ids Moment 

10 7 .2 7,68 1 0 , 9 - 0 ,43 
20 14 .4 15,36 2 1,8 - 0 ,86 
30 21 .6 23 ,05 3 2 ,7 - 1,29 
40 28 .8 30 ,73 4 3 ,6 - 1,72 
50 3 6 . - 38.41 5 4 ,5 - 2 ,15 
60 43 .2 46 .09 6 5 ,4 - 2,58 
70 50 .4 53 .77 7 6 ,3 - 3 ,01 
80 57 ,6 61 ,46 8 7.2 - 3 ,44 
90 64,8 69 .14 

100 7 2 . - 76 .82 
110 79,2 84 .50 B A G A G E S 
120 86 ,4 92 .19 
130 93 .6 99 ,87 Po ids Moment 
140 100,8 107.55 
150 1 0 8 , - 115.24 5 12,23 
160 115,2 122,92 10 24,46 
170 
180 
190 
200 
210 
220 

122.4 
129,6 
136,3 
144,0 
151,2 
158,4 

130,60 
138,28 
145,96 
153,64 
161,32 
169,0 

15 
20 
25 
30 
35. 
40 
45 

36 ,69 
48 ,92 
61,15 
73,38 
85 ,61 
97 ,84 

110,07 

.../... 

o 
Ed i t i on 2 p a g e 2 g 
M A R S 1969 



SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE V O L 

Po ids et moments de l a charge ut i le . (Suite) 

O C C U P A N T S SUR L E S S I E G E S 

Sièges AV . Sièges A R . 

Po ids Moment Po ids Moment 

50 47 ,35 10 17,77 
60 5 6 , 8 2 20 35 ,54 
70 66 ,29 30 53 ,31 
80 75 ,76 40 71,08 
90 85 ,23 50 88 ,85 

100 9 4 , 7 60 106,62 
110 104,17 70 124,39 
120 113,64 80 142,16, 
130 123.11 90 159,93 
140 132.58 100 177,70 
150 142.05 110 195,50 
160 151.52 120 213,30 
170 160.99 130 231.10 
180 170.46 140 248,90 
190 178.93 150 266,70 
200 189.40 160 284,50 

Ed i t i on 1 
A v r i l 1965 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 -

M A N U E L DE V O L 
A 

E X E M P L E D E C A L C U L D E C H A R G E M E N T 

Po id s Moment 

Tota l au décollage 

Consommation de carburant prévue pour le vol 

kg mkg 

Po ids à vide 

Huile 7 ,2 - 3 .44 

Carburant 122 .4 130.60 

Pi lote et pa s sage r A V 150 142,05 

P a s s a g e r A R 70 124.39 

Bagages 10 24 .46 

Tota l à l ' a t t e r r i s s age 

NOTA : L e poids max imum a i n s i calculé ne doit pas dépasser 1050 kg. au 
décollage, et 1000 kg à l ' a t t e r r i s s a g e , et le centrage te l que le 
moment calculé doit se t rouve r entre l e s deux l im i t e s données pa r 
la table ci -après, au poids correspondant . 

Ed i t i on 1 
A v r i l 1965 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE V O L 

T A B L E D E C E N T R A G E 

Po ids Moment m i n i m u m Moment max imum 

550 447 .15 575 ,85 
560 455 .28 586 ,32 
570 463 .41 596 ,79 
580 471 .54 607 ,26 
590 479 ,67 617 ,73 
600 487 ,90 628 ,20 
610 496 ,03 638 ,67 
620 504 ,16 649 ,14 
630 512 .29 659 ,61 
640 520 .42 670,08 
650 528 .55 680 ,55 
660 536 .68 691 .02 
670 544 .81 701 .49 
680 5 5 3 . 0 4 711 .96 
690 561 .17 722 ,43 
700 569 .30 732.90 
710 577 .43 743 .37 
720 5 8 5 . 5 6 753 .84 
730 593 .69 764.31 
740 601.82 774.78 
750 609 .95 785 .25 
760 621.68 795 .72 
770 633.71 806 .19 
780 645 .84 8 1 6 . 6 6 
790 658 .07 827 .13 
800 671.20 837 .60 
810 683 .64 848 .07 
820 696.18 858 .54 
830 708 .82 869 .01 
840 722.40 879 .48 
850 735 .25 889 .95 
860 748.20 900 .42 
870 761 .25 910 .89 
880 774.40 921 .36 
890 787 .65 931 .83 

.../... 

Ed i t i on 1 
A v r i l 1965 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 . A 

M A N U E L DE V O L 

T A B L E D E C E N T R A G E (suite) 

Po id s Moment m i n i m u m Moment m a x i m u m 

o 

900 801 ,90 942 ,30 
910 815 .36 952,77 
920 828 .92 963 ,24 
930 842 ,58 973 ,71 
940 857.28 984,18 
950 871 .15 994 ,65 
960 885 .12 1005,12 
970 899 .19 1015,59 
980 913 .36 1026,06 
990 928.62 1036,53 

1000 9 4 3 . - 1047,00 
1010 957.50 1057,47 
1020 9 7 2 . - 1067.94 
1030 986.50 1078,41 
1040 1 0 0 1 . - 1088,88 
1050 1015.50 1099,35 

O 

o 
Ed i t i on 1 
A v r i l 1965 
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SOCATA 
C O M M O D O R E 8 9 3 A 

MANUEL DE VOL 

N° de sér ie : 

I m m a t r i c u l a t i o n : 

Date : 

L I S T E DES EQUIPEMENTS 

X Ins ta l l é dans l ' a v i o n 
0 Non i n s t a l l é dans l ' a v i o n 

Po ids D i s t a n c 

kg mm 
( ) 

O 

X Une hél ice SENSENICH M76 EMM 54 à 60 ou 16,760 - 1070 
HC.C2YK 1B/7666A-2 24 ,85 - 1070 

X Une pompe électr ique de ca rbu ran t BENDIX 47 64 10 1,140 55 
ou FACET répertor ié 574 A 

X Un démarreur DELCO REMY 8 ,00 - 800 

X Une génératrice DELCO REMY 35 Amp. 7,500 - 800 
ou un a l t e r n a t e u r 40 Amp. ou 60 Amp. 

X Deux réservoi rs de ca rburant de 85 1. chacun 12,560 1.060 

X Deux roues p r i n c i p a l e s 5 ,500 1.280 

X Deux f r e i n s 0 ,750 1.280 

Deux pneus de roues p r i n c i p a l e s avec chambre à a i r . 
X a) DUNLOP 420 x 150 ou 435 x 155 4 ,200 1.280 

b) KLEBER-COLOMBES 

X Deux a m o r t i s s e u r s p r i n c i p a u x ERAM ou SOCATA 1,700 1.250 

Un pneu de route avant avec chambre à a i r 
X a) DUNLOP 330 x 130 2,400 410 

b) KLEBER-COLOMBES 
c ) GOOD-YEAR 500 x 4 - 6P 

X Un a m o r t i s s e u r AV.ERAM 1,700 380 
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SOCATA 

C O M M O D O R E 8 9 3 A 

MANUEL DE VOL 

N° de sér ie : 

I m m a t r i c u l a t i o n : 

Date : 

L I S T E DES EQUIPEMENTS 

X In s t a l l é dans l ' a v i o n 
0 Non i n s t a l l é dans l ' a v i o n 

Po ids D i s t a n c e 

kg mm 

X Une hé l ice SENSENICH M76 EMM 54 à 60 ou 16,760 - 1070 
HC.C2YK 1B/7666A-2 24 ,85 - 1070 

X Une pompe é lect r ique de c a r b u r a n t BENDIX 47 64 10 1,140 - 55 
ou FACET réper tor ié 574 A 

X Un démarreur DELCO REMY 8 ,00 - 800 

X Une génératr ice DELCO REMY 35 Amp. 7,500 - 800 
ou un a l t e r n a t e u r 40 Amp. ou 60 Amp. 

X Deux r é se rvo i r s de c a r b u r a n t de 110 1. chacun 16,300 1.060 

X Deux roues p r i n c i p a l e s 5 ,500 1.280 

X Deux f r e i n s 0 , 750 1.280 

Deux pneus de roues p r i n c i p a l e s avec chambre à a i r 
X a) DUNLOP 420 x 150 ou 435 x 155 4 ,200 1.280 

b) KLEBER-COLOMBES 

X Deux a m o r t i s s e u r s p r i n c i p a u x ERAM ou SOCATA 1,700 1.250 

Un pneu de r o u t e avant avec chambre à a i r 
X a) DUNLOP 330 x 130 2 ,400 410 

b) KLEBER-COLOMBES 
c ) GOOD-YEAR 500 x 4 - 6P 

X Un a m o r t i s s e u r AV.ERAM 1,700 380 

E d i t i o n 16 
Sept . 1985 
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SOCATA 

C O M M O D O R E 8 9 3 A 

MANUEL DE VOL 

X Une roue AV. M.S. 

X Une b a t t e r i e RAGEN 1 2 V . 32 Amp.h ou 
SONNENSCHEIN 12 V . 32 Amp.h 

Un phare d ' a t t e r r i s s a g e N° 204.117 

Un feu a n t i - c o l l i s i o n N° 204.101 

T r o i s feux de n a v i g a t i o n (N° 204.127 
(N° 204 .128 

Ensemble h o r i z o n d i r e c t i o n n e l V e n t u r i 

C e i n t u r e s : 
X Siège AV. : quantité 2 
X Siège AR. : quantité 2 ou 3 

Harna i s a c r o b a t i q u e s EFA 602 
Siège AV. : quantité 
Siège AR. : quantité 

Po ids 

kg 

1 ,070 

1 3 , -

0 ,500 

0 , 7 2 0 

0 ,040 
0 ,060 

2 ,780 

0 ,300 x 2 
0 ,400 

D i s t a n c e 

mm 

1 ,340 

410 

80 

700 

5150 

1100 
5670 

700 

1000 
1800 

1000 

E d i t i o n 16 
Sept . 1985 
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S O C A T A 

C O M M O D O R E 8 9 3 . A 
M A N U E L DE V O L 

CHAPITRE VI 

REMORQUAGE DE PLANEUR 

Conditions à r e m p l i r pour l e remorquage : 

- Une hélice SENSENICH M76 EMM 54 ou 56. 

- L'usage d'un thermocouple de culasse est recommandé. 

- Un crochet de remorquage monté sur pylône à l'arrière du fuselage 
( v o i r o p t i o n n° 22). 

- Poids maximum du planeur remorqué : 650 kg. 

- Poids maximum de l ' a v i o n remorqueur : 780 kg. 

Procédure de remorquage de planeur. En sus des procédures h a b i t u e l l e s , 

1 - Faire un essai de fonctionnement du crochet de l ' a v i o n e t de c e l u i 'du 

planeur préalablement à t o u t vol de remorquage. 

2 - Accrocher ensuite l e câble à l ' a v i o n e t au planeur. 

3 - Avancer lentement l ' a v i o n pour tendre l e câble. 
4 - Mettre p l e i n e admission rapidement mais sans brutalité. 

Le régime au p o i n t f i x e ne d o i t pas être inférieur à : 
Hélice 054 : 2400 tr/mn. 
Hélice 056 : 2350 tr/mn. 

5 - Décoller normalement volccs rentrés ou avec un cran de v o l e t s . 
L'emploi du 1er cran de v o l e t diminue l ' a s s i e t t e de vol mais n'amé­
l i o r e pas l a vi t e s s e ascensionnelle. 

6 - Montée à VI = 100 - 115 km/h selon l e poids du planeur. 
- La v i t e s s e minimum de remorquage est de VI = 100 km/h. 
- Ne pas dépasser l a température de 260°C à l a culasse l a plus chaude. 
- Vérifier que les becs à f e n t e sont bien ouverts à fond. 

7 - Après largage du planeur adopter s i p o s s i b l e un régime de descente 
qui permette d'éviter un r e f r o i d i s s e m e n t t r o p b r u t a l du moteur, s o i t 
2400 tr/mn e t VI = 220 km/h :en descente éviter les températures 

< 1 1 0 ° C . 

8 - Larguer l e câble sur l e t e r r a i n en a c t i o n n a n t 2 f o i s l a poignée de 
largage à fond. 

9 - Revenir pour a t t e r r i r normalement. 

Convoyage. 
Le convoyage d'un planeur peut s ' e f f e c t u e r normalement sans r e s t r i c t i o n s 
spéciales que c e l l e s dues au type de planeur remorqué. 

E d i t i o n : 15 
06. 1977 
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C O M M O D O R E 8 9 3 . A 
M A N U E L DE V O L 

Décollage en remorqué s u r mauva i s t e r r a i n . 

E m p l o y e r l a même procédure que c i - d e s s u s , m a i s pour réduire 
l a longueur de roulement , i l e s t recommandé de décoller a vec l e s 
volets braqués à fond (30°) à V I = 75 et de l e s r en t r e r lentement au 
p r e m i e r c r an après le décollage. 

y 

Ed i t i on 1 
A v r i l 1965 
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S O C A T A 

C O M M O D O R E 8 9 3 . A 
M A N U E L DE VOL 

CHAPITRE V I I 

REMORQUAGE DE BANDEROLES 

Conditions à r e m p l i r pour l e remorquage des banderoles : 

- Une hélice SENSENICH M76 EMM 54 ou 56 

- L'usage d'un thermocouple de culasse est recommandé. 

- Un crochet de remorquage sur pylône à l'arrière du fuselage 
( v o i r option n° 22) 

- Le 100 CX.S de l a banderole ne d o i t pas dépasser l a valeur : 180, s o i t une 
trainée maxi de 105 kg, à 110 km/h. 

- Poids maximum de l'a v i o n remorqueur : 780 kg. 

Procédure de remorquage de l a banderole 

En sus des procédures h a b i t u e l l e s , 

1 - Faire un essai de fonctionnement du crochet de l ' a v i o n 

2 - Accrocher ensuite l e câble à l ' a v i o n e t à l a banderole 

3 - Placer l a banderole repliée sur l e sol en avant de l'a v i o n a f i n que ce 
de r n i e r a i t a t t e i n t une v i t e s s e s u f f i s a n t e au moment où l a banderole 
q u i t t e l e s o l . Dans l e cas d'accrochage en "Pick up" l a v i t e s s e de pré­
se n t a t i o n de l'a v i o n d o i t être de 100 km/h. 

4 - Mettre p l e i n e admission rapidement mais sans brutalité, l e régime au 
po i n t f i x e ne d o i t pas être inférieur à : hélices 054 : 2400 tr/mn. 

hélices 056 : 2350 tr/mn. 

5 - Décoller normalement v o l e t s rentrés ou avec un cran de v o l e t s . 
L'emploi du 1er cran de v o l e t diminue l ' a s s i e t t e de vol mais n'améliore 
pas l a v i t e s s e ascensionnelle. 

6 - Montée à VI = 100 - 115 km/h. 
- La v i t e s s e minimum de remorquage e s t de VI = 100 km/h. 
- Ne pas dépasser l a température de 260°C à l a culasse l a plus chaude. 
- Vérifier que les becs à f e n t e sont bien ouverts à fond. 

Décollage en remorqué sur mauvais t e r r a i n . 

Employer l a même procédure que ci-dessus, mais pour réduire l a longueur de 
roulement, i l e s t recommandé de décoller avec l e s v o l e t s braqués à fond (30°) 
à VI = 75 km/h. e t de les r e n t r e r lentement au premier cran après l e décol­
lage. 

E d i t i o n 2 
Mars 1968 
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