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Aérofreins ¢
-~ Commande

- Type
- Surface

Volets de courbure :
- Commande :
- Surface
- Positions ~7/-4/0/+8/ et L -

ARETTIS

- Débattement
mesuré 3 201 mm de 1'axe_

Planeur : JANUS B Q.w Edition n°® 1
I - DESCRIPTION § CARACTERISTIOUES DIENSIONIELLES
Encombrement général :
= Envergure esccce 18,20 m
- Longneu.r totale eesnvcee 8,57 m
= Hauteur totale du fuselage - 1,00 m )
) -, Surfa.ce to‘tal& ®os s 16,60 mzo
Voilure
- Ty'pe de pmfil sssece Yortmann F x 67 K 170
- F x 65 K 150
' - Allongement sosvee 20
-Diédre cevce s 4’
= Corde aérodynamigque moyenne cscsse 1,00 m
- Fléche au bord d'attaque secece - 2°
- C&‘-la‘g'e LN NN 2,60
Ailerons :
- Surface B o--oooo 0’517 m2 ; N &
vers la haut 80 m/m : 12?5 7
- Débattement ecsnee
|
mesuré & 192 mm de 1l'axe vers le bas 40 m/m : ;,&-p
. X "
- Description de la commande cevsce commandes rigides
W, ;

Systéme SCHEMPP-HIRTH
& comrande rigide

Wouvement & guillotine -

0,162 m2 pour chaque aile
Sortent totalement de l1l'aile.

COﬁmandesrpigideh
1,009 =2

vers le haut 24 m/m * 3 (=7°)

vers le bes 62 m/m T 7(1.)_“

PBB‘ 1.1.7,4.f Pt
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Empennage vertical 3

- Surface

= Description de la commande
= Calage du plan fixe

L N N

- Débattement 3 190 m/m droite et gauche .,

mesuré & 450 mm de 1l'axe

Empennage horizontal 3

= Surface

- Description de 1a commande

- Débattement

Atterrisseur g

- Type

= Dimensions de la roue

= Pneu t pression de gonflage
- dtterrisseur auxiliaire

Freins 3

- Description

= Fonctionnement

s o0 e
LA NN
LU )

1,24 m2 dont 0,459 m2 pour la
gouverne

Par cfble

Dans 1'axe de symétrie du
fuselage

+ 10

Tolérances - 10

1,25 =2
Commande rigide par tubes
255 m/m 16

mesuré 3 182 m/m de 1l'axe
d'articulation,

Monoroue fixe

380 x 150

2,5 A 3 bars

Roulette avant

Patin élastique sous 1l'étambot

Frein déns le moyeu de roue
comnandé par cible

Poignée de freinage sur les
manches,

Page 1. 2




£°T 8sE8d

Mesure du débattement

__. de la direction

\Mesure du débattement
des volets

o Mesure du débattement
'q%——' de la profondeur

Mesure du débattement

des ailerons
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Seotion 2 - LIMITES D'EMPLOI

a) Bases de certification - Le planeur JANUS B a été certifié au réglement
.CTG 010 a la date du 25/7/1979 catégorie "utilitaire” dans les limites

indiquées ci-aprés :

b) Vitesses limites indiguées : Vi en Km/h

- Vitesse & ne jamais dépasser
(volets 0°, —4°, =7°)

- Vitesse maximale en vol libre
en atmosphére agitéev

- Vitesse de manoeuvre de calcul

- Vitesse maximale de remorqguage
en air calme
en air agité

- Vitesse maximale de manoeuvre
des aérofreins

- Vitesse maximale de manoeuvre
de la roulette es;amotﬁble (si

s e e

LI L B B B

équipé) ..

- Vitesse maximale avec atterrisseurs

sortis
- Vitesse maximale volets de courbure.
sortis 0 2 + 8
L + 17

- Vitesse maximale au treuil

Position volets

Degrés

L (+17°)

@0 c 0o e

L BB B L R

o000 00000

Vne 220 Km/h
Vb 170 Km/h
Va 170 Km/h
Tt 170 Km/h
Vib 170 Km/h
Vbs 220 Km/h
Vlo 220 Km/h
Vie 220 Km/h
Ve - 170 Km/h
Vfe 120 Km/h
Vw 120 Km/h
Vitesse maxi
120 Km/h
170 Xm/h
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T-alonnaze andmomdtre : Vi £ Ve

EAS IAS : } o

km/h |km/h
kn/af M55 | &9
80 | 80
200 90 90 A .
1C0 |100 EAS /
130 —{110 [108 S——. > ,
8 120 (117 A 1
3 180|138 Y
o
2 160 —3z5 1158 Yl
A 180 |177 - p
140 : i} : )
a 200 198 /
@ '/
<3 /a
o 120 %

S

100

-

so_'/
7

80 100 120 140 160 180 200
BAS - Equivalent de Vitesse (km/h)
P - 00125

IAS -

feddres sur l'andmomdtire

- Trait radial rouge ... 220 Km/h
jaune dé 170 A 220 Km/h
vert de 853 179 Km/h

- Arc blaac de 75 4120 Km/h

(¢ ]

H

- "e D
(¢}

. Les prises ;tatiqus avant sont destindes & 'alri:nenter l'a.'xénziqufétre: :

et l'altithétre. ; S

~Les prises statiques arridres sont réservées aux variomdtres.

W
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'©). Facteurs de charge limite de caloul 2 la masse maximale

& B cucensngne ® 593

e T e= Nl eseceseceecs = 2’65 ==

e . T ) ol

Masse maximale asutorisée avec et sans ballast ..... 620 Kg

| ¥Masse maximale dea.parties non portantes cesse 400 Kg
&) Capacité maxi des water ballast 2 fois 100 Kg

Charge utile (environ) | &k 240 Kg.

1t MASSE DU PILOTE AVANT EQUIPE ! Nbre de 1 MASSE !
: (Pilote + Paygchnte) : gu;;:::r : d'une }
! 3 a l'avant : gueuse - :
: ] 1 1
L : 70 Kg. et au-dessus : o : :
o R ey
! i ! 5 1 3965 Kg.
1 1 1 i
, 55 e ! 3 : :
1 1 1 !

IL EST OBLIGATOIRE DE VIDER LES BALLAST AVANT L'ATTERRISSAGE.
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-'e) Cenfrﬁge

- Mise & niveau

CALE 100/4,5

3

=

- Référence de centrage : bord d'attaque

Limite de centrage avant en vol
Limite de centrage arriére en vol
Bras de levier pilote avant
Bras de levier pilote arriére
Bras de levier lest mobile

Bras 'de levier oxygéne

Bras de levier water ballast

£f) Le pilote a la responsabilité de s'assurer du

l'appareil.

. g) . Vent limite plein travers : 20 Em/h.

eee

de la nervure d'emplanture

70 mm en
300 mm en
1300 mm en
190 mm en
900 mm en
670 mm en
196 mm en

h) @:ilies et fignr;s acrobatiques interdites,

= i){rQ;iqgédes”§q$6rdités.

1

arriére ligne
arri¢re ligne
avant ligne
avant ligne
avant ligne
arriére ligne

arriére ligne

chargement convenable de

référence
référence
référence
référence
référence
référence

référence

Page 2.4
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1) Plaquettes oblinatoires

trim & cabrer. trim a plquer

A

réglage palonaier

A¥ sortis AF reutrés

veniilation

ouverture verriere -

lqrrﬂge secours vurrzvre‘ ..

-~

" larmage pavachute . . =
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Vitesses indiquées 2 ne jamais dépasser

volets 0, -4°, -7 csescsssce Vne 220 KN/h
Vitesse maximale en air agité avapiassns . YD 170 Km/h
Vitesse maximale de remorquage eusesesave.. Wb 170 Km/h

Vitesse maximale de manoeuvre des

aémfreins ' eeeeeeeee Vbs 220 Km/h "
Vitesse maximale volets de courbure -
sortis 0 & +8° veesesssss Vfe 170 Km/h :
L (+17°) cnsonpinas * TE8 120 Em/h é
= |
= Masse maximale en vol avec ou sans i
eau dans les water 'ba.llast e eessccnsce 620 Kg :
Masse maximale des parties nonm portantes ...... 400 Kg |
Capacité des water ballasi 2 fois 100 Kg.
Centrage
Masse du pilote avant équipé Fbre de gueuses & ¥asse d'une
(Pilote + parachure) placer 2 1'avant gueuse
70 Kg et au-dessus 0
o 65 Kg 1
o 60 Kg 2 3,65 Xe
-/ 55 g 3

Emport d'eau dans les water ballast,

Limiter la masse d'eau dans les water ballast de telle fagon que la
masse & vide du planeur équipé + la masse des 2 pilétes équipés + la

masse d'eau ne dépasse pas 620 Kg.




JANUEL DE VOL ' gdition nv L

&

DESCRIPTION DES DIFFERENTS EQUTPEMENTS

Obligatoires . ' ' _ _ e

1 Anémomdtre (plm=ge de mesure 50 & 250 Km/h)

1 altimdtre : ' .

1 Compas magnétique :

1 Indicateur de dérapage (bille)

1 Variomdtre o

2 Ceintures de sécurité comportant des harneis d'épaule d'un
type homologué.

-

Optionnels

L'appareil est capable de recevoir les équipements supplémentaires
suivants : '

Indicateur de virage
“Horizon artificiel et son alimentation ,

Appareil de radio-communication et son alimentation
Installation d'oxygéne compléte.

v

5 = Papa 2.6
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Section 3 -~ PROCEDURE D'UREENCE

a) Largege verridre,
Pour le largage détresse de la verridre, actiomner dans l'ordre 3

- La commande rouge d'ouverture verriére

. EN TIRANT VERS SOI

- La commande rouge largage verridre
. EN TIRANT VERS SOI

b) Sortie de wrille,

Pour sortir d'une vrille accidentelle, metitre les ailerons au neutre,
rendre légérement la main et remettre le palonnier & fond en sens inverse
de la vrille ; lors de la récupération, se méfier de la rapidité avec

lagquelle le planeur peut reprendre sa vitesse ; agir doucement sur les
commandes,

8i la vrille a été déclenchée volets & 8° ou + 17°, il faut les
rentrer pour le cas oll 1a vitesse de sortie de vrille risquerait de
dépasser la vitesse limite d'utilisation des volets & + 8°
(vfe 8° =170 Km/h) (Vfe 17° = 120 Km/h).

Page 3.1
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Section 4 ~ PROCEDURES NORMALES
(Toutes les opérations a effectuer dans 1l'ordre) R

a) Vérification avant vol (Prévol)
Visite extérieure - Aile gauche 3 ailerons, volets de courbure, aérofreins,
- Fuselage : état général, cockpit, verrouillage de 1l'axe
principal des ailes, réglage des pédales et des instru-
ments de bord, état de la verridre, essai du crochet,
roue et roulette avant, gonflage pneus, béquille,
direction, parachute frein.

- Aile droite : ailerons, aérofreins, volets de courbure,

état général,

— Empennage : horizontal bien branché et libre.

- Roulette de queue : retirer l'ensemble corset roulette.

-~ Vérifier le fonctionnement du frein et des aérofreins
(voir verrouillage). A

- Vérifier la position des volet; de courbure.

Visite cabine - Objets flottants - arrimage.
- Ceintures de sécurité.

- Verrouillage et largage verriadre,
b) Vérification avant décollage

- Gouvernes

- Verridre fermée, ceintures bouclées

- C8ble accroché et crochet essayé

- Instruments réglés

-~ Aérofreins essayés et rentrés, verrouillés

- Frein serré

- Eventuellement radio ON

- Volets 47° ou 0°

- Sidge et palonnier réglés

- Parachute frein en place et non largué -
Le contr8le du bon positionnement du parachute est & faire avant chaque décollage
lors du maniement de la commande d'ouverture la coquille du parachute doit tomber
par son propre poids, les suspentes ne doivent ni &tre emmélées, ni oroiséea; le
tourillon doit &tre libre, le parachute doit &tre sec et propre.

Si ces conditions sont respectées, le fonctionnement du parachute est parfaitement
sir.

Page A.1
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1) Décollage en remorqué : procédure conseillée surtout par vent de travers.

2)

- Au début du roulage : volets & -7°. Maintenir l'inclinaison nulle avec
beaucoup de vigilance ; le faire 4 1'aide du pied en évitant dé braquer
les ailerons & fond. Maintenir le manche arri®re pour soulager la rou-
lette de nez.

- D2s que 1'appareil est bien contrSlable latéralement : volets & 0°.
Rendre la main pour maintenir 1°' appareil en ligne de vol.

- Au moment du décollage, vers 80 Km/h, volets & +89,

- Btre doux et précis & la profondeur pour éviter le pompage.

- Eviter de suivre le remorqueur au ras du sol, mais monter 3 3 ou 4 mitres
et maintenir cette hauteur jusqu'au décollage de l'avion.

NOTA .

- L'utilisation des volets & ~7° au début du roulage améliore l'efficacité

“ des.ailerons & bonne vitesse ; mais il ne faut pas oublier de ramener les
volets en positif car LE DECOLLAGE, VOLETS EN POSITION -7° EST IMPOSSIBLE.

- L'utilisation des volets & . + 8° "+ (voir chap.6) au moment du
décollage, raccourcit la longueur de piste nécessaire au décollage.

- Si les conditions de vent (nul ou de face) le perhattent, et si la longueun
de piste est suffisante, il est possible d'effectuer tout le décollage
volets & 0°,

- Le remorqué se fait normalemantf;olets a 489, l'assiette du planeur assure
alors une meilleure visibilité vers 1'avent.

- La longueur recommandée du cdble de~remorquage‘est : 60 m.

- I1 est possible, en place avant, de r3gler le palonnier en vol en tirent
la commande "réglage pédales” situde prés du pied du manche. Pousser les
pédales du pelonnier 2 l'aide des talons jusqu'au prochain trou de ver-
rouillage. Le verrouillage s'entend et se sent nettement.

Décollage au treuil, uniquement pour les planeurs munis de crochet AR
(Vitesse maxi de tremillage : 120 Km/h).

Les volets de courbure doivent 8tre positionnés 3 48,

L'ameau de treuillage doit &tre accroché au crochet arridre (prés de la

roue principale), interdiction absolue de treuiller avec le crochet
avant destiné au remorquage,
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~ s,

Le treuillage ne présente pas de difficultés particulidres,
Dans le cas ol 2 pilotes lourds sont dans le pianeur, on soulagera la
roulette avant au roulage en tirant franchement sur le manche, avec des
pilotes de poids moyen, le manche sera maintenu au neutre pendant le
roulage. Dans le cas de pilotes 1égers (centrage AR), il faudra se méfier
de ne pas prendre d'assiette trop cabrée et maintenir le manche secteur
avant.

En cas d'utilisation d'un treuil puissant, 1'accélération au décollage
peut avoir pour effet de coller les pilotes dans leur si2ge et de leur
faire faire des mouvements incontr8lés du manche, rester vigilant i ce
sujet.

Page 4.2 bis -~ =
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3) Trim - Manette de trim & gauche dans la cabine (bouton vert).
Il est possible d'annuler les efforts jusqu'a 170 Km/n.

4) Vol libre - Pas de remargues particulidres

A grande vitesse, manoeuvrer les commandes avec douceur
(ne pas dépasser les vitesses limites - VNE 220 Km/h)

Position Vitesses
Usage des indiguées
volets P/S 36,5 Kgs/m2
Seulement pour L (+17°) 80- 120
itatierrissage
Vol tizermique + 80 80 100
et atterrissage
¥eilleure finesse o° 90 140
Vol entre - 40 120 160
'?hermiques
Vol trés - 70 150 220
rapide

Il est rappelé ou'il ne faut pas utiliser les positions de volets L

au-dessus de 120 Km/h et + 8° au-dessus de 170 Km/h.
Voir chapitre limites d'emploi.

Nota : Ne jamais dépasser les vitesses limites indiquées p.2.l.

Page 4.3 %=
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5) Aerofrelns - Ils peuvent se manoeuvrer dans tout le dﬁnalne du vol.-

Ne pas se presenter plein adrofreins a l'atterrissage enddessous
de 80 Km/h, sinon 1'atterrissage risque d'é&tre dur (difficulté &

négocier 1l'arrondi par manque d'efficacité de la profondeur).

6) Atterrissage - Présenter l'appareil vers 90 km/h les vonlets de

courbure étant positionnés sur L : en cns de trbs forte turbulence,
si le terrain est assez grand, il peut &tre plus agréable de se
présenter avec la position + 8¢ car les ailerons sont plus
efficaces ; dans ce cas, se brésenter vers 100 Km/h et utiliser

dventuellement le parachute frein.

ATTENTTON

v

-

EN CAS DE PRESENTATION TROP LONGUE, LA GLISSADE POUR TENTER DE SE
RACCOURCIR EST FORMELLEMENT TIHLERDTTS.

Poser 1a roue et la bdquille en mém2 temps: Le freinage de 12 roue

est assuré par un frein & tambour commandé par cfAble. Manoeuvre par

la poignée située sur le manche.

-~

7) Vol de nuage - Se conformer & la réglementation aérlenne en vigueur.

L'équipement obligatoire est le suivant :

- Indicateur de virage dont 1la source d'éneryie soit insensible au
givrage. '

- Il est recommandé d'équiper 1'appareil d'un horizon artificiel.
En cas de perte de contrdle, sortir les adérofreins.

Les gouttes de pluie ou de givre nltzrent leﬁ qﬁnlités de vol du

planeur ; majorer la vitesse de vol dans ce cas, particuligrement.

en approche.
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8) Utilisation du parachute frein - C'est un moyea additionnel pour
augménter le trainée ; la prise de terrain se fait normalement
avec les aérofreins, le parachute sert i supprimer le palier
1'atterrissage. ’

Tl est néanmoins possible de l'utiliser dans tout le domnine
de vol. Il peut &tre largué par la manceuvre vers 1'avdnt du
bouton de commande. '

Aprds ‘utilisation il doit &tre replié avec soin (voir manuel
d'entretien pour instruction d'entretieg et de pliage du para-
chute frein).

L'utilisation recommandée du parachute frein est la suivaate :

Effectuer l'approche & 1,3 Vs courbure en position L soit 90

Km/h enviroa, majorer éventuellement de la moitié du vent effectif
en dosant le plan de descente aux aérofreins. En passant le seuil
du champ, manoeuvrer la commande d'ouverture du parachute, celui-
ci se déploie alors faisant régresser la vitesse sur la méme
trajectoire.

I1 est également possible d'ouvrir le parachute plus haut ; il est
alors recommandé de l'ouvrir & 100 m. au moins et dans 1l'axe afin
d'avoir le temps de faire le changemed% d'assiette nécessaire pour
garder une vitesse suffisante ; diminuer éventuellement la sortie
d'aérofreins et ouvrir & nouveau couplétement ceux-ci au ras du
sol.

9) Utilisation des water ballast 1

Le remplissage s'effectue par les opercules situés A 1l'extrados

de 1'aile, La vidange s'effectue A 1'aide de la commande située
dans l'habitacle,

Ne jamais utiliser les water ballast par température négative,

Page 4.9 '"f”ilif
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Lo v

a)

b)

Section 5

HMONTAGE, DEMONTAGT

du planeur

onta~ze du nlaneur

I1 peut 8tre effectué par 3 personnes 3 condition de disposer d'un
appui pour le bout d'aile.

¥éthode

1) Ailes -nettoyer et graisser les pions d'aile et les attaches au

. fuselage.

~Iniroduire l'aile-gauche dens le fuselase juscu'ad ce que
les pions entrent compl2tement dans leur logement. Enfoncer

. 1a broche de guidage.

—Introduire 1'aile droite dzns le fuselage jusqu'ad ce que
les pions pendtrent partiellement dans leur logement.

-Znfoncer l'axe central de 3 & 4 cm.

-Remuer le fuselage pour faciliter la pénétration compléte
de 1l'axe nrincipzl en bouzeant éventuellement les ailes
légérement d'avant en arridre.

~Terrouiller 1l'axe principal 2 l'aide de 1'épingle prévue,

—Taire le branchement des commandes.

2) Empennaze horizontal - (flisser 1l'empennage horizontal vers l'arriére
pour enzager les 2 axes principaux, lorsque les axes sont
engagés 3 fond, baisser le bord d'attacue et laisser se
verrouiller l'axe avant. Dévisser la boule amovible de

1l'aze de pfofondeur.

Aorés l= montace

Vérifier le fonctionnement des commandes j coller des bandes adhési-
ves sur l'ouverture dv verrouillase de 1'empennate horizontal et lz

jointure ailes-fuselage (trés important).

Jérifier le verrouillaze de l'axe vrincinal.
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¢) Démontaore

1) Empennage horizontal - visser l1a boule sur l'axe avant de la
vrofondeur. Lever le bord d'attaoue de la profondeur
tout en tirant 3 fond sur la boule. s
Quand l'axe avant est dégagé, tirer la vrofondeur vers

ltavante.

| 2) Ailes - Procéder dans 1'ordre inverse du montage.
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1)

2)

Section 6

QUELQUES PROCEDURES

ET CONSEILS D'UTILISATION

Décollage,

Au début du roulement il est préférable de mettire les volets & -7° et de
ne mettre 8° que vers 80 Km/h, on augmente ainsi 1l'efficacité des aile-
rons au début du roulage au sol ; dans le cas d'un décollage vent de tra-
vers, cette procédure améliore la défense latérale, )

Dans le cas d'un décollage sur terrain mou ou court, il y a intéret a
faire quitter le sol rapidement au planeur pour permettre au remorqueur
de mieux accélérer, il est alors intéressant de braguer les. volets & 8°
dés le début.

Nota : I1 n'est pas possible de décoller avec les volets & -7°, 1l'assiette
au sol du planeur ne le permettant pas. Si vous employez la procédure
recommandée par fort vent de travers, n'oubliez pas de passer en fin de
roulement en positif, -

Prise de terrain.

Les difficultés éventuelles sont engendrées par la grande finesse du pla-
neur, par sa charge alaire élevée et par la difficulté de faire régresser
la vitesse si celle-ci a été mal contr8lée,

Les aérofreins sont assez efficaces finesse 7 a 1,3 VS (enviroen 90 Km/h)
lorsqu'ils sont associés & un braquage de courbure 2 +17° (position L) j;
1'utilisation additionnelle du parachute frein permet en plus de faire
chuter la finesse enpdessous de 5 3 il n'en reste pas moins vrai qu'un
excés de vitesse de 20 Km/h par exemple est difficile 2 résorber. Toute
la prise de terrain a donc pour but d'amener le planeur 3 la hauteur
voulue et & la vitesse voulue & l'entrée de la bande d'atterrissage.
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I1 est recommandé de s'entrainer sérieusement sur un aérodrome & contrﬁlgf.éﬁ.

vitesse de fagon trés precise avant de partir sur la oampagne.;a

: Exemplc : une présenxation 4 1m, de hauteur & 100 Km/h avec plein aéro-'ﬁ?
freins conduit 2 une distance d'arr&t double de la méme présentation & 80 Km/h.
Par contre, une présentation en-dessous de 80 Km/h risque d'entrainer une
difficulté & négocier l'arrondi par manque d'efficacité de la profondeur.

Procédure recommandée :

Vent arriére

Volets 8° Volets 0 V = 110

V = 100

Volets +8° ou L

Vitesse Opti;;;;-—_‘—~_““*-F—————g'

d'approche
Vv =90 3 80

Tendant avant
1'arrondi vers 80 =i
le terrain est court.

Il est déconseillé de softir les volets & plus de 8° avant d'arriver en finale
‘2 cause de la perte de maniabilité qui en résulte.

En cas de vent fort ou de turbulence marquée, il peut &tre préférable de se
présenter avec 8° de volets seulement, majorer dans ce cas la vitesse de
présentation & 90 - 100 Km/h + quelques Km, pour le vent (1/3 du vent effectif
par exemple) utiliser le parachute si nécessaire & 1'arrondi.

Deux méthodes d'utilisation :

1) Prise de terrain effectuée comme décrite précédemment ; tirer sur la
commande d'ouverture du parachute en passant le seuil de piste ou

;.i 1'entrée du'bhémp ol 1'on désire se poser, le parachute se déploie alors

et fait régresser le badin de 10 & 15 Km/h, le planeur étant 2 ce moment

# ;: au ras du sol, l'arrondi est supprimé et le planeur se pose immédiatement,
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2) Il est également possible de sortir le parachute plus tat, mais il fant
al6§§w16 faire suffisament “haut pour avoir le temps de atabiliser ane e
nouvelle trajectoire beaucoup plus piqnée Les aérofreins servent alors =

de réglage de la trajectoire.

STy S

Cette méthode présente 1l'inconvénient de limiter définitivement la finesse
du planeur vers 13, 14 aérofreins rentrés, et, en cas d'erreur d'apprécia-
tion grossigre de la trajectoire, on risque d'8tre amené & larguer le
parachute, perdant par cette action m&me ce dont on avait besoin.

Au cas ol cette derniére procédure serait utilisée, nous conseillons
d'ouvrir le parachute & 100 m. au moins et d'éviter des évolutions
importantes & faire parachute déployé.

?

Cas d'atterrissage dans une vallée encaissée.

C'est 1'un des cas ol l'on aurait intérét & sortir le parachute frein en
finale ou en derniére évolution et trés haut et & finir le dosage aux
aérofreins.,

C'est une procédure qui demande une bonne connaissance du planeur car celui-
ci est moins maniable en évolution parachute ouvert, il est trés difficile de
reprendre de la vitesse si 1l'on s'est trompé avec le parachute ouvert., Les
gradients de vents, turbulence, etc... peuvent créer des situations difficile-
ment récupérables (sauf largage du parachute frein qui prive le pilote, dans
les secondes qui suivent de ce dont il avait besoin).

Le contr8le du bon positionnement du parachute est & faire avant chaque
décollage 3 lors du maniement de la commande d'ouverture la coquille du

parachute doit tomber par son propre poids, les suspentes ne doivent ni &tre

__emmélées ni croisées, le tourillon doit &tre libre, le parachute doit &tre

sec et propre.

Si ces conditions sont respectées, le fonctionnement du parachute est =
parfaitement sfir.

I1 est recommandé de vider les water ballast avant l'atterrissage.

Ne jamais voler avec de l'eau dans les WB par température négative (danger
de rupture du caisson avant de voilure).

Le temps de vidange des WB peut atteindre 5 minutes,

fp

HAER
BH

S T

Page 6.3

T S




MANUEL DE VOL ' a Edition n® 1

- Planeur s JANUS B S e

3). Atterrissage

Refuser légérement le sol, le planeur se pose roue et béguille énsemble,7  -
si le terrain est court, freiner énergiquement & l'aide de la poignée de

vélo située sur le manche, maintenir le manche arridre pour soulager la
roulette avant.

Utilisation vol & voile.

Les recherches et le centrage en thermique se feront avec volets 0° et
une Vi de 120 - 110 (bonne maniabilité, grande finesse).
Pour changer de sens de spirale volets 0°.
Les transitions se feront selon la tactique de vol choisie, éventuellement
au cercle Mac Cready si des raisons particulidres n'aménent pas & préférer
de rester haut et de travailler en vol ondulé et en cheminement.

Volets - 4° vers 130 i

Volets -~ 7° wvers 160 ;

Les volets braqués positivement (habituellement + 8°) permettent de

réduire la vitesse et donc le rayon de virage dans les thermigues étroits.

% -

Nous esparons que ces quelques conseils vous aideront 2 prendre plus vite
votre JANUS en main et vous éviteront de redécouvrir &e que d'autres ont
du trouver avant vous.

Ce planeur, utilisé selon nos recommandations, vous offrira une grande

sécurité d'emploi et vous ouvrira, peut &tre, un domaine de performance
inconnu de vous,

Bons vols.
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